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BẢN TIN VLA
(Số 132, ngày 15/08/2025)

Để đáp ứng yêu cầu thông tin nhanh trao đổi giữa các Hội viên, VLA phát
hành TIN NHANH, mỗi tháng 2 lần, ngoài NEWSLETTER bằng tiếng Anh
hàng tháng. VLA mong nhận được sự đóng góp tin, bài của Hội viên cho TIN
NHANH và GÓC PHÁP LUẬT. Trân trọng cảm ơn.
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xây dựng chuỗi giá trị.
Trước thách thức từ chính sách áp thuế 20%
của Mỹ đối với hàng hóa Việt Nam, các ý kiến
chuyên gia nhấn mạnh rằng: cần đa dạng hóa
thị trường xuất khẩu, tận dụng tối đa các FTA và
nâng cao năng lực cạnh tranh hàng hóa. Trong
dài hạn, mục tiêu giai đoạn 2026-2030 là duy
trì tăng năng suất lao động 8,1%-8,6%/năm,
năng suất nhân tố tổng hợp (TFP) đóng góp
khoảng 55%, đẩy mạnh ứng dụng khoa học
công nghệ, đổi mới sáng tạo và thiết lập hệ
thống giám sát chất lượng tăng trưởng.
Bức tranh 7 tháng đầu năm cho thấy kinh tế
Việt Nam đang trên đà phục hồi rõ rệt. Tuy
nhiên, để duy trì tốc độ và chất lượng tăng
trưởng, cần tiếp tục điều hành quyết liệt, khai
thác triệt để các động lực hiện có và xử lý kịp
thời các “điểm nghẽn” nội tại. 
Xem thêm tại đây: LINK

TIN TRONG NƯỚC
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Bức tranh nhiều điểm sáng của kinh tế Việt Nam trong 7
tháng đầu năm 2025

Theo báo cáo của Cục Thống kê, kinh tế Việt
Nam trong 7 tháng đầu năm 2025 ghi nhận
nhiều tín hiệu tích cực. Khu vực nông, lâm
nghiệp và thủy sản duy trì đà tăng trưởng ổn
định, đóng vai trò “bệ đỡ” cho xuất khẩu và tiêu
dùng bền vững. Chỉ số sản xuất công nghiệp
(IIP) tăng 8,6% so với cùng kỳ, riêng chế biến
chế tạo tăng 10,3% – mức cao nhất giai đoạn
2020-2024, cho thấy động lực mạnh mẽ từ sản
xuất.
Thương mại, dịch vụ và du lịch khởi sắc với
tổng mức bán lẻ và doanh thu dịch vụ tiêu dùng
tăng 9,3%. Kim ngạch xuất nhập khẩu đạt
514,7 tỷ USD, tăng 16,3%, xuất siêu 10,18 tỷ
USD. Doanh nghiệp gia nhập mới đạt 174.000,
gấp 1,2 lần số rút lui, vốn bổ sung hơn 3,3
nghìn tỷ đồng, tăng 93,7%. CPI bình quân 7
tháng tăng 3,26%, thấp hơn cùng kỳ, phản ánh
môi trường vĩ mô ổn định.
Để đạt mục tiêu tăng trưởng 8,3%-8,5% cả
năm, các chuyên gia đề xuất nhiều giải pháp:
kích thích tiêu dùng thông qua điều chỉnh giảm
trừ gia cảnh thuế TNCN, ổn định lãi suất và nới
hạn mức tín dụng; đẩy mạnh giải ngân đầu tư
công; cải cách thể chế, cắt giảm thủ tục để thu
hút đầu tư tư nhân và FDI; phát triển khu vực
kinh tế tư nhân với trọng tâm đổi mới sáng tạo,
chuyển đổi số, nâng cao chất lượng nhân lực và 

https://www.vietnamplus.vn/tang-truong-kinh-te-2025-quyet-tam-vuot-thach-thuc-but-pha-toan-dien-post1055827.vnp
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Sở Công Thương TPHCM vừa công bố báo cáo
về tiến độ triển khai các đề án nghiên cứu khu
thương mại tự do trên địa bàn thành phố.
Theo đó, thành phố đề xuất có bốn khu thương
mại tự do đã được phê duyệt quy hoạch từ trước
thời điểm sáp nhập, gồm Cần Giờ, An Bình, Bàu
Bàng và cảng Cái Mép Hạ. Thành phố đặt mục
tiêu hình thành cụm cảng - logistics thông
minh tại  Cái Mép - Thị Vải - Cần Giờ, phát triển
siêu cảng ứng dụng dữ liệu lớn, tối ưu chuỗi
cung ứng, giảm phát thải và trở thành cửa ngõ
giao thương quốc tế hàng đầu Đông Nam Á. 

TPHCM quy hoạch 4 khu thương mại tự do, hướng tới siêu
cảng và logistics thông minh02
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FTZ Cần Giờ dự kiến bố trí gần dự án Cảng trung chuyển quốc tế Cần Giờ và vịnh Gành Rái, với quy
mô 1.000-2.000 héc ta. Đây được xem là vị trí chiến lược để Cần Giờ trở thành điểm kết nối trực
tiếp với các tuyến hàng hải trọng yếu toàn cầu.
FTZ Cái Mép Hạ thuộc thị xã Phú Mỹ, giáp cảng quốc tế Cái Mép - Thị Vải, rộng khoảng 3.700 héc
ta, gồm ba khu chức năng.
Trong đó có khu đầu mối giao thông, khu logistics và công nghiệp (kho bãi), khu công nghiệp công
nghệ cao kết hợp đô thị và dịch vụ.
FTZ Bàu Bàng nằm trên tuyến kết nối Cảng Cái Mép - Thị Vải và cửa khẩu Mộc Bài (Tây Ninh), gần
ga đường sắt quốc tế Bàu Bàng thuộc tuyến TPHCM - Lộc Ninh. Khu này rộng khoảng 100 héc ta,
định hướng làm trung tâm trung chuyển hàng hóa từ Tây Nguyên và Campuchia ra cảng biển.
FTZ An Bình (tỉnh Bình Dương cũ) gần cảng cạn Sóng Thần, kết nối thuận tiện đến Cảng Cái Mép -
Thị Vải và cửa khẩu Mộc Bài, quy mô khoảng 100 héc ta, phục vụ vận tải cả đường bộ và đường sắt
quốc tế.
Sở Công Thương TPHCM cho biết các đề án FTZ thu hút sự quan tâm của nhiều nhà đầu tư trong
và ngoài nước như DP World, Vingroup, Liên doanh Geleximco...
Tuy nhiên, việc triển khai còn vướng do thiếu khung pháp lý và chính sách đặc thù, nhất là về
thuế, đầu tư và đất đai. Sở đề xuất bổ sung cơ chế riêng cho FTZ vào Nghị quyết 98, với ưu đãi mở,
linh hoạt để thu hút đầu tư và hỗ trợ sản xuất - kinh doanh.
Hiện cả nước có hai khu thương mại tự do đã được Quốc hội phê duyệt, đặt tại Đà Nẵng và Hải
Phòng. Bên cạnh đó, tỉnh Đồng Nai đang đề xuất xây dựng một FTZ quanh sân bay Long Thành,
gồm các phân khu chuyên về sản xuất, logistics, dịch vụ tài chính - thương mại và kinh tế số. Xem
thêm tại đây: LINK

https://thesaigontimes.vn/tphcm-quy-hoach-4-khu-thuong-mai-tu-do-huong-toi-sieu-cang-va-logistics-thong-minh/
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Từ ngày 23/8 đến 30/11/2025, TP.HCM sẽ cấm ô tô lưu thông qua cầu Bình Triệu 1 (quốc lộ 13) để
phục vụ thi công nâng tĩnh không cầu, nhằm đáp ứng quy hoạch hạ tầng đường thủy với độ tĩnh
không tối thiểu 7 m trên sông Sài Gòn. Dự án giúp phát triển giao thông đường thủy và hệ thống
cảng nội địa của TP.HCM và các tỉnh lân cận.
Mục tiêu dự án
Cầu Bình Triệu 1 hiện có tĩnh không thấp, gây hạn chế cho tàu thuyền qua lại. Việc nâng tĩnh
không sẽ đồng bộ với các cầu khác trên sông, tạo điều kiện phát triển vận tải thủy và logistics. Dự
án dài hơn 770 m, dự kiến hoàn thành cuối năm 2025.
Phương án tổ chức giao thông
Trong thời gian cấm ô tô qua cầu Bình Triệu 1, phương tiện sẽ được phân luồng như sau:

Lộ trình thay thế cho ô tô: Quốc lộ 13 → Cầu Bình Triệu 2 → Đường Phạm Văn Đồng.
Điều chỉnh cầu Bình Triệu 2: Sơn vạch, lắp cọc tiêu để tổ chức lưu thông 2 chiều ô tô.

Hướng Đinh Bộ Lĩnh → Phạm Văn Đồng: 1 làn (3,5 m) dành cho ô tô, cấm xe 2-3 bánh.
Hướng Phạm Văn Đồng → Đinh Bộ Lĩnh: 2 làn (tổng 7 m), gồm làn cho xe 2-3 bánh và ô tô
con; làn riêng cho ô tô các loại.

Quốc lộ 13 (khu vực cầu Bình Triệu 1 – phường Hiệp Bình): Lắp cọc tiêu phân làn tạo 2 chiều
lưu thông.

Phần đường bên phải (7 m, sát nhà dân): dành cho xe 2-3 bánh đi từ cầu Bình Triệu 1 ra
quốc lộ 13 và đường Phạm Văn Đồng.
Phần đường bên trái (3,5 m, sát công viên): dành cho xe từ Phạm Văn Đồng rẽ trái vào hẻm
số 2 quốc lộ 13.

Tăng cường điều tiết giao thông
Sở Xây dựng đề nghị Công an TP.HCM và chính quyền địa phương tăng cường lực lượng điều tiết tại
các nút giao trọng điểm để giảm ùn tắc trong quá trình thi công. Xem thêm tại đây: LINK

Từ ngày 23/8 - 30/11, TP. HCM cấm ô tô lưu thông qua cầu
Bình Triệu 1 để nâng tĩnh không03
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https://baoxaydung.vn/tphcm-cam-o-to-luu-thong-qua-cau-binh-trieu-1-de-nang-tinh-khong-cau-192250814145109137.htm#img-lightbox-1
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Tỉnh Tây Ninh đang bước vào giai đoạn quan trọng trong tiến trình khẳng định vị thế là “cửa ngõ
logistics” của Việt Nam sang Campuchia, đồng thời đóng vai trò trung chuyển trong Hành lang
kinh tế Đông - Tây (EWEC) kết nối 4 quốc gia Campuchia - Lào - Thái Lan - Việt Nam... Với vị trí địa
lý đặc biệt, vừa giáp TP.HCM, vừa sở hữu đường biên giới dài hơn 240 km với Campuchia, Tây Ninh
(sau sáp nhập với Long An) hội tụ đủ điều kiện để phát triển vận tải liên phương thức kết hợp giữa
đường bộ, đường thủy, và cả đường sắt trong tương lai.
Theo Thứ trưởng Bộ Xây dựng Nguyễn Xuân Sang nếu khơi thông tuyến đường thủy sông Sài Gòn -
Vàm Cỏ Đông, Tây Ninh sẽ giảm tải đáng kể cho quốc lộ 22 và cao tốc TP.HCM - Mộc Bài; đồng thời
mở ra hành lang vận tải đường thủy hiệu quả hơn, rút ngắn thời gian tiếp cận các cảng biển lớn
như Cái Mép - Thị Vải, Tân Cảng Cát Lái, cảng Long An…
Bộ Xây dựng khuyến nghị Ủy ban nhân dân tỉnh Tây Ninh cần xây dựng lộ trình đầu tư đồng bộ,
huy động tối đa vốn xã hội hóa để phát triển hạ tầng thủy, song song với việc hoàn thiện mạng lưới
đường bộ kết nối. Trường hợp cần thiết, tỉnh nên kiến nghị đưa dự án vào danh mục đầu tư công
để bảo đảm nguồn lực. Ngoài ra, quy hoạch logistics nên mở rộng thêm các loại hình vận tải
chuyên dụng, như hàng lỏng, LPG… nhằm đón đầu nhu cầu thị trường.
Hạt nhân của chiến lược logistics Tây Ninh là dự án trung tâm logistics, cảng cạn (ICD) và cảng
tổng hợp Tây Ninh tại xã Hưng Thuận, thị xã Trảng Bàng (nay là xã Hưng Thuận, tỉnh Tây Ninh).
Đây là một tổ hợp đa chức năng với quy mô 259,22 ha, bao gồm ICD rộng 48,94 ha; trung tâm
logistics rộng 150,7 ha và cảng tổng hợp có diện tích 50,58 ha. Tổng vốn đầu tư hơn 3.626,8 tỷ
đồng, dự kiến tạo việc làm cho khoảng 1.500 lao động vào năm 2035.
Việc phát triển hạ tầng hướng tới dịch vụ vận tải đa phương thức ở cửa ngõ biên mậu Tây Ninh -
Campuchia không chỉ mang lại lợi ích kinh tế mà còn có tác động xã hội lớn. Khi hạ tầng logistics
được nâng cấp, doanh nghiệp Tây Ninh và Campuchia sẽ tiết kiệm chi phí, mở rộng thị trường;
đồng thời tạo thêm nhiều cơ hội việc làm, thúc đẩy các ngành dịch vụ phụ trợ như bảo hiểm, tài
chính, thương mại điện tử. Xem thêm tại đây: LINK

Định hướng vận tải liên phương thức ở “cửa ngõ logistics”
Việt Nam - Campuchia tại Tây Ninh04
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https://vneconomy.vn/dinh-huong-van-tai-lien-phuong-thuc-o-cua-ngo-logistics-viet-nam-campuchia-tai-tay-ninh.htm
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Hiệp hội Bán lẻ Quốc gia Mỹ (NRF) dự báo tổng lượng hàng nhập khẩu qua các cảng container lớn
của Mỹ trong năm 2025 sẽ đạt khoảng 24,1 triệu TEU, giảm 5,6% so với năm trước và gần trở lại
mức trước đại dịch. Nguyên nhân chính là tác động của các mức thuế mới, khiến chi phí tăng và
nhiều nhà bán lẻ, đặc biệt là doanh nghiệp nhỏ, gặp khó khăn.
Sau khi duy trì đà tăng trong nửa đầu năm, nhập khẩu dự kiến đạt đỉnh 2,3 triệu TEU vào tháng 8
do hoạt động “nhập trước” để tránh thuế. Tuy nhiên, từ cuối tháng 9, khối lượng nhập khẩu hàng
tháng có thể giảm mạnh 19–21% so với cùng kỳ, chỉ còn khoảng 1,7–1,8 triệu TEU. NRF cảnh báo
việc áp thuế cao sẽ không chỉ đẩy giá tiêu dùng lên mà còn làm giảm nguồn hàng trên thị trường,
đồng thời kêu gọi thúc đẩy các hiệp định thương mại nhằm giảm thuế và mở cửa thị trường. Xem
thêm tại đây: LINK

TIN QUỐC TẾ
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Nhập khẩu của Mỹ năm 2025 dự kiến giảm gần 6%

https://www.maritime-executive.com/article/retailers-project-nearly-6-percent-decline-in-u-s-s-2025-imports
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Làn sóng điều chỉnh thuế quan mới tại Mỹ đang
khiến giới sản xuất, tiêu dùng và các nhà khai
thác cảng rơi vào thế bị động. Ngành ô tô chịu
tác động mạnh nhất khi xe và linh kiện nhập
khẩu, trừ hàng tuân thủ USMCA, bị áp thuế tới
25%. Điều này làm dấy lên lo ngại giá bán lẻ
tăng cao, ảnh hưởng tới sức mua, đặc biệt ở các
dòng sản phẩm tiêu dùng phổ thông.

Thuế quan biến động, cảng biển Mỹ căng mình thích ứng02
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Các chuyên gia cảnh báo, chính sách thuế “lúc siết, lúc nới” giống như một chuyến “tàu lượn”
chính sách, buộc doanh nghiệp và cảng biển phải liên tục ứng biến. Tình trạng này không chỉ gây
khó cho việc lập kế hoạch dài hạn, mà còn đẩy chi phí logistics tăng, tiềm ẩn rủi ro gián đoạn
chuỗi cung ứng vào thời điểm cao điểm thương mại cuối năm. Xem thêm tại đây: LINK

Chính quyền Hoa Kỳ vừa chính thức bác bỏ kế
hoạch “Net-Zero” do Tổ chức Hàng hải Quốc tế
(IMO) đề xuất nhằm đưa ngành vận tải biển
toàn cầu về mức phát thải ròng bằng 0.
Washington coi đây là “một loại thuế carbon
toàn cầu” gây bất lợi cho người dân Mỹ và đe
dọa trả đũa các quốc gia ủng hộ sáng kiến này.
Theo Bộ trưởng Giao thông Sean Duffy, các tiêu
chuẩn nhiên liệu và khí thải mới của IMO có thể
cản trở việc áp dụng các công nghệ giảm phát
thải mà Mỹ đang dẫn đầu, như khí tự nhiên hóa
lỏng (LNG) và nhiên liệu sinh học. Khung “Net-
Zero” dự kiến áp dụng từ năm 2027, yêu cầu
tàu vượt chuẩn khí thải phải mua đơn vị bù trừ,
trong khi tàu gần như không phát thải sẽ được
nhận thưởng.
Động thái của Mỹ diễn ra trong bối cảnh hơn 60
quốc gia thành viên IMO, bao gồm Liên minh
châu 

Mỹ phản đối kế hoạch “Net-Zero” của IMO, cảnh báo trả
đũa các quốc gia ủng hộ03

châu Âu, Trung Quốc và Brazil, đã bày tỏ sự ủng
hộ. Cuộc đối đầu này được đánh giá sẽ tác động
sâu rộng đến định hướng khí hậu toàn cầu và
tương lai của ngành vận tải biển. Xem thêm tại
đây: LINK

https://www.maritime-executive.com/magazine/the-tariff-roller-coaster-ride
https://splash247.com/shipping-navigates-net-zero-waters-without-us-support/
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Cơ quan Quản lý Kênh đào Panama (ACP) tuyên bố sẽ trực tiếp tham gia lĩnh vực khai thác cảng
biển, với kế hoạch đầu tư xây dựng hai cảng mới ở bờ Đại Tây Dương và Thái Bình Dương, kết nối
với đường ống dẫn khí hóa lỏng trị giá hàng tỷ USD. Các cảng sẽ thuộc sở hữu ACP nhưng giao cho
bên thứ ba vận hành, nhằm nâng cao năng lực logistics và cạnh tranh trực tiếp với các cảng lớn
trong khu vực như Cartagena (Colombia).
Động thái này diễn ra trong bối cảnh thương vụ bán 43 cảng của CK Hutchison – bao gồm cả hai
cảng ở Panama – cho liên danh Mỹ–Châu Âu gặp trở ngại vì áp lực địa chính trị từ cả Washington
và Bắc Kinh. Chính phủ Panama cũng đang điều tra các cáo buộc sai phạm tài chính của nhà khai
thác cảng này.
ACP dự kiến đầu tư 8,5 tỷ USD trong 7 năm tới cho các dự án hạ tầng, bao gồm hồ chứa sông Indio
trị giá 1,6 tỷ USD để giải quyết khủng hoảng nước từng làm tắc nghẽn kênh đào năm 2023–2024.
Với điều kiện thời tiết thuận lợi năm nay, doanh thu của kênh đào dự kiến đạt khoảng 5 tỷ USD,
trong khi lưu lượng tàu duy trì ở mức cao kỷ lục. Xem thêm tại đây: LINK

Panama lên kế hoạch xây dựng cảng biển riêng giữa căng
thẳng Mỹ – Trung04

Trong nửa đầu năm 2025, Hapag-Lloyd ghi
nhận khối lượng vận chuyển container tăng
11% lên 6,7 triệu TEU và doanh thu cũng tăng
tương ứng 11% đạt 10,6 tỷ USD. Dù vậy, lợi
nhuận EBITDA và lợi nhuận ròng đều giảm 2%,
lần lượt còn 1,9 tỷ USD và 0,8 tỷ USD, do chi phí
tăng cao từ việc điều phối tàu qua mũi Hảo
Vọng, các vấn đề cảng và chi phí triển khai
mạng lưới Gemini. Mặc dù vậy, mảng điều hành
cảng thông qua Hanseatic Global Terminals ghi
nhận tăng trưởng tốt về doanh thu và lợi nhuận
nhờ bổ sung cơ sở mới và gia tăng lưu lượng,
trong đó một cảng mới tại Damietta, Ai Cập dự
kiến đi vào hoạt động cuối năm nay. Hãng cũng
đã nhận bàn giao các tàu dùng nhiên liệu kép
LNG và đang tiến hành nâng cấp một số tàu để
dùng methanol xanh vào năm tới. Hapag-Lloyd
cam kết tiếp tục tối ưu hoạt động Gemini,
hướng

Hapag-Lloyd: Tăng trưởng khối lượng nhưng lợi nhuận
giảm trong nửa đầu năm 202505

hướng tới độ tin cậy lịch trình trên 90%, mở
rộng dịch vụ cảng và duy trì vị thế mạnh trong
bối cảnh thị trường chứa nhiều bất ổn (ví dụ về
địa chính trị và giá cước). Xem thêm tại đây:
LINK

https://finance.yahoo.com/news/panama-canal-authority-plans-build-165812645.html
https://www.seatrade-maritime.com/containers/volumes-up-and-profit-down-at-hapag-lloyd
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Tại The YCH Asia Supply Chain Summit 2025 – sự kiện nằm trong chuỗi hoạt động kỷ niệm 70
năm thành lập YCH Group với chủ đề “From Disruption to Opportunity: The Next Era of Asian
Supply Chains” – ông Đào Trọng Khoa, Chủ tịch Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt
Nam (VLA), đã tham gia với vai trò diễn giả khách mời. Cùng với các chuyên gia và nhà lãnh đạo
hàng đầu khu vực, ông Khoa đã chia sẻ những góc nhìn chiến lược về cơ hội và thách thức của
chuỗi cung ứng châu Á trong bối cảnh biến động toàn cầu, từ thương mại, nhân lực, đổi mới sáng
tạo, đến sự bùng nổ của thương mại điện tử và tầm quan trọng của logistics nhân đạo. Sự hiện
diện của ông không chỉ góp phần khẳng định vị thế ngày càng cao của ngành logistics Việt Nam
trên bản đồ khu vực, mà còn mở ra các cơ hội hợp tác mới, thúc đẩy kết nối sâu rộng trong kỷ
nguyên chuỗi cung ứng bền vững và linh hoạt.

HÌNH ẢNH & HOẠT ĐỘNG 
CỦA VLA
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01 Chủ tịch VLA Tham Dự sự kiện kỷ niệm 70 năm thành lập
tập đoàn YCH Singapore
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Ngày 29/7/2025 vừa qua, Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA) đã có buổi gặp
gỡ và làm việc với Hiệp hội Tianjin International Freight Forwarders & Logistics Supply Chain
Association (TFFLA, Trung Quốc), đánh dấu một bước tiến mới trong việc thúc đẩy hợp tác song
phương giữa cộng đồng logistics hai quốc gia. Chương trình quy tụ 15 doanh nghiệp hội viên VLA
với 35 đại biểu, cùng 15 công ty logistics đến từ Thiên Tân, diễn ra trong bầu không khí cởi mở,
hợp tác.
Đại diện VLA, Chủ tịch Đào Trọng Khoa cùng đại diện Văn phòng VLA tại TP.HCM đã tham dự buổi
gặp gỡ. Tại sự kiện, Chủ tịch VLA  khẳng định tầm quan trọng của mối quan hệ hợp tác lâu dài và
bền chặt giữa Việt Nam – Trung Quốc trong lĩnh vực logistics và chuỗi cung ứng. Ông cũng giới
thiệu khái quát về hoạt động của VLA, những đóng góp nổi bật của Hiệp hội đối với ngành logistics
Việt Nam, đồng thời chia sẻ thông tin về sự kiện FIATA World Congress 2025 (FWC 2025) – một sự
kiện quốc tế quan trọng mà VLA sẽ đăng cai tổ chức tại Hà Nội.
Sau phần phát biểu, các doanh nghiệp hai bên lần lượt trình bày giới thiệu dịch vụ và định hướng
phát triển của mình, đồng thời tham gia các hoạt động kết nối giao thương tự do. Buổi gặp gỡ
không chỉ mở ra nhiều cơ hội hợp tác thiết thực trong lĩnh vực giao nhận, vận tải và logistics, mà
còn góp phần củng cố mối quan hệ hữu nghị, thúc đẩy hợp tác kinh tế – thương mại giữa Việt Nam
và Trung Quốc.

Đẩy mạnh kết nối hợp tác logistics Việt Nam – Thiên Tân02
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Chương trình B2B Online Matching Session lần thứ 5 giữa
VLA và NAFL (UAE)03

Ngày 5/8/2025, Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA) phối hợp cùng Hiệp hội
The National Association Of Freight And Logistics (NAFL) tổ chức Chương trình B2B Online
Matching Session lần thứ 5. Sự kiện nhằm tạo điều kiện để các doanh nghiệp logistics Việt Nam và
Các Tiểu vương quốc Ả Rập Thống nhất (UAE) giao lưu, trao đổi thông tin, kết nối hợp tác và tìm
kiếm cơ hội kinh doanh song phương.
Đại diện phía VLA, ông Nguyễn Duy Minh – Phó Chủ tịch VLA – tham dự và phát biểu khai mạc,
nhấn mạnh tầm quan trọng của việc tăng cường kết nối giữa cộng đồng doanh nghiệp logistics hai
nước. Phía NAFL có sự tham gia của bà Nadia Abdul Aziz – Chủ tịch NAFL và ông Ahmad Abdul
Razeq – Phó Chủ tịch NAFL.
Chương trình đã thu hút sự quan tâm của nhiều doanh nghiệp Việt Nam và UAE, mở ra cơ hội hợp
tác trong giao nhận, vận tải quốc tế và dịch vụ logistics.
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VLA tham dự cuộc họp bàn kế hoạch xúc tiến thương mại
với thị trường Campuchia04

Ngày 12/8/2025, ông Trần Chí Dũng – Tổng
Thư ký Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ
Logistics Việt Nam (VLA) – đã tham dự “Họp
thông tin về kế hoạch tổ chức chuỗi sự kiện xúc
tiến thương mại với thị trường Campuchia”.
Cuộc họp do Cục Xúc tiến thương mại chủ trì
nhằm chia sẻ tình hình thương mại song
phương Việt Nam – Campuchia, thảo luận các
cơ hội kinh doanh, đầu tư và kế hoạch tăng
cường xúc tiến thương mại trong giai đoạn
2025–2026. Với sự tham gia của đại diện nhiều
cơ quan quản lý nhà nước, hiệp hội ngành hàng

và doanh nghiệp, sự kiện là dịp để VLA cập
nhật thông tin, kết nối với các đối tác tiềm
năng, qua đó góp phần thúc đẩy hợp tác thương
mại – logistics giữa hai quốc gia.



Bản tin VLA số 132, ngày 15/08/2025

THEO DÕI NGAY FANPAGE CỦA VLA 
ĐỂ CẬP NHẬT THÔNG TIN MỚI NHẤT HÀNG TUẦN!

HIỆP HỘI DOANH NGHIỆP
DỊCH VỤ LOGISTICS VIỆT NAM
Connecting logistics professionals

Thông tin liên hệ
Hiệp hội Doanh nghiệp dịch vụ Logistics Việt Nam
Lầu 5 tòa nhà Cảng Sài Gòn, số 3 Nguyễn Tất Thành, 
phường Xóm Chiếu (phường 13 quận 4 cũ) TP. HCM, Phone: 028 39432658  
Email: vla-hcm1@vla.com.vn                                      Website: www.vla.com.vn
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