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BẢN TIN VLA
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Để đáp ứng yêu cầu thông tin nhanh trao đổi giữa các Hội viên, VLA phát
hành TIN NHANH, mỗi tháng 2 lần, ngoài NEWSLETTER bằng tiếng Anh
hàng tháng. VLA mong nhận được sự đóng góp tin, bài của Hội viên cho TIN
NHANH và GÓC PHÁP LUẬT. Trân trọng cảm ơn.





Bộ Công Thương vừa ban hành Thông tư số 40/2025/TT-BCT quy định về việc cấp Giấy chứng
nhận xuất xứ hàng hóa (C/O) và chấp thuận bằng văn bản cho thương nhân tự chứng nhận xuất xứ
hàng hóa xuất khẩu. Đây là một bước đi quan trọng nhằm cụ thể hóa quy định tại khoản 6 Điều 28
Nghị định số 146/2025/NĐ-CP của Chính phủ về phân quyền, phân cấp trong lĩnh vực công
nghiệp và thương mại. Thông tư có hiệu lực từ ngày 01/7/2025. 

TIN TRONG NƯỚC

01 Bộ Công Thương ban hành thông tư quy định về việc cấp
C/O
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Trong trường hợp có sự thay đổi về các văn bản quy phạm pháp luật liên quan, việc thực hiện sẽ
căn cứ theo các văn bản sửa đổi, bổ sung mới nhất. Thông tư xác lập hai nhóm chủ thể có thẩm
quyền thực hiện: Cục Xuất nhập khẩu (XNK), Bộ Công Thương và các tổ chức được Ủy ban nhân
dân (UBND) cấp tỉnh giao nhiệm vụ. Cả hai nhóm này đều có trách nhiệm cấp C/O và văn bản chấp
thuận khi đáp ứng đầy đủ điều kiện về nhân lực, cơ sở vật chất, tài khoản thu phí, và hạ tầng số
phục vụ hệ thống quản lý và cấp chứng nhận điện tử eCoSys. Các nguyên tắc triển khai nhấn
mạnh tính thống nhất, toàn diện trong quản lý nhà nước về xuất xứ hàng hóa; đồng thời bảo đảm
thực thi nghiêm túc các cam kết quốc tế mà Việt Nam là thành viên, không làm gián đoạn việc
thực hiện điều ước hoặc thỏa thuận quốc tế có liên quan đến xuất xứ hàng hóa. Một điểm đáng
chú ý là quy trình cấp C/O và văn bản chấp thuận sẽ được thực hiện qua Hệ thống eCoSys tại địa
chỉ www.ecosys.gov.vn.
Hệ thống này do Cục Thương mại điện tử và Kinh tế số quản lý hạ tầng kỹ thuật, đồng thời đảm
bảo kết nối dữ liệu với Cổng thông tin một cửa quốc gia. Cục này cũng có trách nhiệm tạo tài
khoản, cấp mã số cho các đơn vị có thẩm quyền cấp và cập nhật danh mục công khai trên eCoSys.
Theo quy định tại thông tư, các tổ chức được giao nhiệm vụ cấp C/O và văn bản chấp thuận cần
công khai quy trình, hướng dẫn thương nhân thực hiện đúng pháp luật, tiếp nhận và giải quyết
vướng mắc, đồng thời báo cáo định kỳ lên Cục XNK và UBND cấp tỉnh. UBND cấp tỉnh được yêu
cầu tổ chức triển khai công tác cấp C/O trong vòng 90 ngày kể từ ngày thông tư có hiệu lực, đồng
thời công bố công khai thông tin, giám sát và xử lý vi phạm (nếu có) trong quá trình thực hiện. Về
phía Bộ Công Thương, Cục XNK sẽ chủ trì đào tạo, kiểm tra định kỳ và phối hợp với các đơn vị liên
quan bảo đảm chất lượng công tác cấp C/O và văn bản chấp thuận trên toàn quốc. 

https://ecosys.gov.vn/Homepage/HomePage.aspx


Hiện có nhiều kịch bản thuế quan Mỹ áp với hàng hóa Việt Nam; trong đó, kịch bản cơ sở Mỹ áp
thuế 20 - 25% được nhận định là có xác suất xảy ra cao nhất, lên tới 60%.
“Kịch bản này có thể được kích hoạt từ ngày 9/7/2025 và kéo dài trong vòng một năm hoặc ít hơn,
tùy thuộc vào tiến trình đàm phán sau đó. Việc áp thuế từ 20 - 25% sẽ khiến xuất khẩu của Việt
Nam giảm từ 1,2 - 1,5% so với kịch bản thông thường”, TS. Cấn Văn Lực, Thành viên Hội đồng Tư
vấn chính sách của Thủ tướng nhận định. 
Trong trường hợp này, các doanh nghiệp vận tải và logistics cho rằng, sản lượng vận tải sụt giảm,
các hãng tàu buộc phải tái cơ cấu, cắt giảm các tuyến dịch vụ đi Mỹ - giảm kích thước tàu vào cảng.
Doanh nghiệp cảng sẽ bị giảm nguồn doanh thu, ảnh hưởng đến kế hoạch thực hiện cảng xanh
theo lộ trình; đồng thời có thể làm giảm đà tăng trưởng liên tục của hệ thống cảng biển Việt Nam,
đặc biệt giai đoạn vừa phục hồi sau đại dịch COVID-19. 
Theo đánh giá của Cục Hàng hải và Đường thuỷ nội địa Việt Nam (Bộ Xây dựng), khi sự cạnh tranh
giữa các cảng tăng để thu hút khách hàng, các hãng tàu sẽ tạo thêm sức ép về giá lên các doanh
nghiệp cảng và có thể tăng phụ thu đối với chủ hàng Việt Nam. Bên cạnh đó, hiệu suất quay vòng
tàu giảm, thời gian vận tải kéo dài, hàng hóa sẽ tồn lâu hơn, phát sinh thêm các khoản chi phí phụ
trội khác như lưu kho bãi, cắm điện lạnh, vận chuyển, tăng chi phí logistics. Lượng container rỗng
có thể tiếp tục vận chuyển về cảng biển Việt Nam tăng cao, nhưng hàng xuất khẩu giảm nhiều
khiến lượng container rỗng tồn đọng nhiều hơn, phát sinh chi phí lưu kho bãi. Cục trưởng Cục
Hàng hải và Đường thủy Việt Nam Lê Đỗ Mười thông tin, năm 2024, khối lượng hàng hoá xuất
nhập khẩu đi Hoa Kỳ đạt 4,8 triệu TEUs, trong 3 tháng đầu năm 2025 đạt khoảng 1,22 triệu TEUs.
Tỷ lệ hàng hoá xuất nhập khẩu thông qua cảng biển từ Việt Nam đi Hoa Kỳ chiếm khoảng 28%
(năm 2024) tổng khối lượng hàng hoá xuất nhập khẩu của Việt Nam, trung bình các năm chiếm tỷ
lệ từ 25 - 30%.
Trước đó, khi Hoa Kỳ thông báo áp thuế đối ứng 46% đối với hàng hoá xuất nhập khẩu của Việt
Nam đi Hoa Kỳ, Cục Hàng hải và Đường thuỷ Việt Nam kiến nghị Bộ Xây dựng có ý kiến với Uỷ ban
nhân dân tỉnh, thành phố xem xét, có chính sách ưu đãi về phí sử dụng công trình kết cấu hạ tầng,
công trình dịch vụ, tiện ích công cộng trong khu vực cửa khẩu cảng biển đối với các hàng hoá đi
Hoa Kỳ để hỗ trợ các doanh nghiệp xuất khẩu hàng hoá đi Mỹ giảm chi phí. Xem thêm tại đây: Link
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Chủ động kịch bản giảm thiểu rủi ro từ chính sách thuế
quan02

Trong bối cảnh đàm phán thuế quan của Mỹ với
các nước bao gồm Việt Nam đang đi đến giai
đoạn nước rút, các doanh nghiệp vận tải biển
và logistics đang chủ động xây dựng nhiều kịch
bản để giảm thiểu rủi ro từ chính sách thuế
quan.
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https://baotintuc.vn/kinh-te/chu-dong-kich-ban-giam-thieu-rui-ro-tu-chinh-sach-thue-quan-20250630102959373.htm
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Phân cấp cho địa phương cấp giấy phép liên vận, đăng ký
khai thác tuyến vận tải quốc tế03

Theo Quyết định 871/QĐ-BXD, từ ngày 1/7, cơ
quan chuyên môn thuộc UBND cấp tỉnh sẽ thực
hiện việc: Cấp, cấp lại Giấy phép vận tải đường
bộ quốc tế ASEAN; Giấy phép liên vận ASEAN;
Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế GMS, Giấy
phép liên vận GMS hoặc sổ TAD; Giấy phép vận
tải đường bộ quốc tế giữa Việt Nam và
Campuchia. Ngoài ra cơ quan này cũng thực
hiện: Đăng ký khai thác tuyến, bổ sung, thay thế
phương tiện khai thác tuyến vận tải hành khách
cố định giữa Việt Nam và Lào; Đăng ký, ngừng
khai thác tuyến, bổ sung hoặc thay thế phương
tiện khai thác tuyến vận tải hành khách cố định
giữa Việt Nam và Campuchia.
Quyết định cũng nêu: Việc chấp thuận cơ sở
kinh doanh đào tạo thẩm tra viên an toàn giao
thông đường bộ, cấp, cấp đổi, cấp lại chứng chỉ
thẩm tra viên an toàn giao thông đường bộ cũng
do cơ quan chuyên môn thuộc UBND cấp tỉnh
thực hiện.
Các đơn vị kinh doanh vận tải có nhu cầu thực
hiện các thủ tục hành chính trên nộp hồ sơ đề
nghị đến cơ quan chuyên môn thuộc UBND cấp
tỉnh bằng các hình thức: trực tiếp, trực tuyến,
dịch vụ bưu chính.
Cơ quan này sẽ tiếp nhận, kiểm tra hồ sơ.
Trường hợp tiếp nhận hồ sơ trực tiếp hoặc dịch
vụ bưu chính, cán bộ tiếp nhận hồ sơ cập nhật
thông tin của các hồ sơ đúng theo quy định vào
hệ thống dịch vụ công trực tuyến của cơ quan
chuyên môn thuộc UBND cấp tỉnh. Trường hợp
hồ sơ cần sửa đổi, bổ sung, cơ quan này thông
báo trực tiếp hoặc bằng văn bản hoặc qua hệ
thống dịch vụ công trực tuyến cho đơn vị kinh
doanh

 doanh vận tải trong thời hạn 1 ngày làm việc kể
từ ngày nhận hồ sơ. Cũng theo Quyết định, Sở
Xây dựng các tỉnh/thành phố sẽ thực hiện: Cấp,
cấp lại Giấy phép liên vận giữa Việt Nam, Lào và
Campuchia; Cấp Giấy phép vận tải đường bộ
quốc tế giữa Việt Nam và Trung Quốc loại A, B,
C, E, F, G cho phương tiện của Việt Nam; Đăng
ký khai thác tuyến, bổ sung hoặc thay thế
phương tiện khai thác tuyến vận tải hành khách
định kỳ giữa Việt Nam và Trung Quốc và Cấp,
cấp lại Giấy phép liên vận giữa Việt Nam và
Campuchia. Tổ chức, cá nhân, đơn vị kinh
doanh vận tải có nhu cầu nộp hồ sơ cho Sở Xây
dựng. 
Đối với thủ tục cấp, cấp lại Giấy phép liên vận
giữa Việt Nam, Lào và Campuchia, Sở Xây dựng
các tỉnh, thành phố trực thuộc trung ương sẽ
cấp giấy phép cho các loại phương tiện thương
mại gồm: xe vận chuyển hành khách hợp đồng,
xe vận tải hàng hóa; và giấy phép liên vận giữa
Việt Nam, Lào và Campuchia cho phương tiện
vận tải hành khách tuyến cố định, phương tiện
phi thương mại của các tổ chức, cá nhân đóng
trên địa bàn địa phương.  Xem thêm tại đây:
Link
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https://baoxaydung.vn/phan-cap-cho-dia-phuong-cap-giay-phep-lien-van-dang-ky-khai-thac-tuyen-van-tai-quoc-te-192250626122027891.htm
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Hải Phòng sẽ có khu thương mại tự do
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Trung tâm Hành chính TP. Hải Phòng 

04
Sáng 27/6, Quốc hội thông qua Nghị quyết thí
điểm một số cơ chế, chính sách đặc thù phát
triển TP Hải Phòng, trong đó cho phép lập Khu
thương mại tự do (khu TMTD).
Đây là lần đầu tiên một Khu TMTD được phép
thành lập tại thành phố cảng, được áp dụng cơ
chế chính sách đặc thù vượt trội để thu hút đầu
tư, tài chính, thương mại, du lịch, dịch vụ chất
lượng cao và nhân lực trình độ cao.
Theo nghị quyết, Khu TMTD được tổ chức
thành các khu chức năng như sản xuất, cảng và
hậu cần cảng, trung tâm logistics, khu thương
mại - dịch vụ... Các khu chức năng đủ điều kiện
sẽ hoạt động như khu phi thuế quan, dưới sự
giám sát của hải quan và các cơ quan quản lý
nhà nước liên quan.
UBND TP Hải Phòng được quyền thành lập,
điều chỉnh ranh giới Khu TMTD, gắn với Khu
kinh tế Đình Vũ - Cát Hải và Khu kinh tế ven
biển phía Nam. Ban Quản lý Khu kinh tế Hải
Phòng sẽ trực tiếp quản lý Khu thương mại tự
do, cung cấp dịch vụ hành chính công và hỗ trợ
doanh nghiệp đầu tư, sản xuất, kinh doanh.
Khu TMTD ưu tiên các lĩnh vực công nghệ cao
như mạch tích hợp bán dẫn, thiết kế - chế tạo
linh kiện, chip, vật liệu bán dẫn, công nghệ sinh
học, công nghệ vật liệu mới, tự động hóa, công
nghiệp hỗ trợ cho công nghiệp công nghệ cao,
logistics, thương mại, triển lãm...
Nhà đầu tư nước ngoài được thành lập tổ chức
kinh tế trong Khu TMTD như nhà đầu tư trong
nước, không cần làm thủ tục cấp Giấy chứng
nhận đăng ký đầu tư trước khi thành lập.
Doanh nghiệp trong khu được hưởng chế độ ưu 

tiên về hải quan, được miễn kiểm tra chuyên
ngành đối với hàng hóa đã được chứng nhận
hợp chuẩn, hợp quy theo tiêu chuẩn quốc tế
hoặc khu vực.
Dự án trong Khu TMTD được miễn toàn bộ tiền
thuê đất, mặt nước cho cả thời hạn thuê (trừ dự
án nhà ở thương mại, thương mại - dịch vụ); thu
nhập doanh nghiệp trong lĩnh vực ưu tiên được
áp dụng thuế suất 10% trong 30 năm, miễn 4
năm và giảm 50% trong 9 năm tiếp theo. Sau
thời gian ưu đãi, thuế suất áp dụng là 15% và
nhiều chính sách ưu đãi vượt trội khác. Xem
thêm tại đây: Link

https://vnexpress.net/hai-phong-se-co-khu-thuong-mai-tu-do-4906901.html
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Thủ tướng yêu cầu khẩn trương triển khai cảng Cần Giờ
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Trong một phiên họp ngày 22/6/2025, Thủ
tướng Phạm Minh Chính đã đề nghị TP.HCM
khẩn trương có giải pháp thúc đẩy các dự án
trong lĩnh vực hạ tầng giao thông của TP.HCM.
Đối với dự án cảng trung chuyển quốc tế Cần
Giờ, Thủ tướng Chính phủ đề nghị TP.HCM và
các đơn vị liên quan khẩn trương triển khai xây
dựng. Trong quá trình triển khai công trình
này, nếu có vướng mắc, khó khăn nào phải báo
cáo ngay để giải quyết. Dự án cảng quốc tế Cần
Giờ có mục tiêu xây dựng và phát triển cảng
trung chuyển quốc tế bao gồm các dịch vụ liên
quan đến khai thác cảng container, cảng biển
và các dịch vụ khác. Ủy ban nhân dân TP.HCM
xác định các sản phẩm và dịch vụ cụ thể nhằm
bảo đảm hiệu quả của dự án. Cảng trung
chuyển quốc tế Cần Giờ được kỳ vọng sẽ thúc
đẩy phát triển kinh tế xã hội và tạo không gian
phát triển mới của các địa phương, vùng miền,
quốc gia; là một trong các động lực tăng trưởng
quan trọng thúc đẩy tăng trưởng kinh tế; thúc
đẩy sản xuất, kinh doanh, tạo công ăn việc làm,
sinh kế cho người dân, góp phần bảo đảm an
sinh xã hội.
Dự án cảng trung chuyển quốc tế Cần Giờ được
Thủ tướng Chính phủ chấp thuận chủ trương
đầu tư tại Quyết định số 148/QĐ-TTg ngày
16/01/2025. Theo đó, vốn đầu tư của dự án
được xác định trên cơ sở đề xuất thực hiện dự
án và đề án nghiên cứu cảng trung chuyển
quốc tế Cần Giờ và không thấp hơn 50.000 tỷ
đồng. Thời gian hoạt động của dự án là 50 năm
kể từ ngày có quyết định chủ trương đầu tư. 

Dự án có vai trò chiến lược trong việc phát triển
kinh tế biển, logistics và tăng cường năng lực
kết nối khu vực phía Nam với chuỗi cung ứng
toàn cầu. Công trình được thực hiện tại cù lao
Gò Con Chó (xã Thạnh An, huyện Cần Giờ,
TP.HCM) với quy mô diện tích sử dụng đất
khoảng 571 ha.
Theo “Đề án nghiên cứu xây dựng cảng trung
chuyển quốc tế Cần Giờ, TP.HCM”, đến năm
2030, cảng Cần Giờ sẽ phát triển quy mô 4 cầu
cảng với tổng chiều dài đạt 2.016 m, năng lực
thông qua 57,6 triệu tấn, phát triển phù hợp với
tiến trình thu hút nguồn hàng trung chuyển
container quốc tế. Bến cảng sẽ đáp ứng cho cỡ
tàu 250.000 tấn hoặc lớn hơn, có bến container
và các bến cảng khác… Tầm nhìn đến năm
2050 sẽ tiếp tục đầu tư khu bến cảng Cái Mép
và trung tâm logistics sau cảng cùng các bến
cảng tại Cần Giờ. Xem thêm tại đây: Link

https://vneconomy.vn/thu-tuong-yeu-cau-khan-truong-trien-khai-cang-can-gio.htm
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TIN TỨC HẢI QUAN & XNK

01 Ngày 26 tháng 5 năm 2025, Bộ Tài
Chính ban hành thông tư số
29/2025/

02 Ngày 28 tháng 5 năm 2025, Cục hải quan ra công văn số 6491/CHQ-GSQL về thủ tục
xuất khẩu nông lâm thuỷ sản và sầu riêng. Thực hiện chỉ đạo của Thủ tướng Chính
phủ 

03 Ngày 30 tháng 5 năm 2025, Cục Hải quan ra công văn số 7160/CHQ-NVTHQ trả lời
vướng mắc của Chi cục Hải quan khu vực V liên quan đến hoàn thuế nhập khẩu. Căn
cứ

29/2025/TT-BTC sửa đổi, bổ sung một số điều
của Thông tư số 191/2015/TT-BTC ngày 24
tháng 11 năm 2015 quy định thủ tục hải quan
đối với hàng hoá xuất khẩu, nhập khẩu, quá
cảnh gửi qua dịch vụ chuyển phát nhanh
quốc tế đã được sửa đổi, bổ sung tại Thông tư
số 56/2019/TT-BTC ngày 23 tháng 8 năm 2019
của Bộ trưởng Bộ Tài chính. Thông tư này có
hiệu lực từ ngày 09 tháng 07 năm 2025.

phủ tại Công điện số 59/CĐ-TTg ngày 08/5/2025 về việc tập trung chỉ đạo bảo đảm sản xuất, tiêu
thụ, xuất khẩu nông lâm thủy sản trong bối cảnh biến động thương mại toàn cầu và Công điện số
71/CĐ-TTg ngày 23/5/2025 về một số nhiệm vụ thúc đẩy sản xuất và xuất khẩu sầu riêng bền
vững, Cục Hải quan yêu cầu Chi cục Hải quan các khu vực chỉ đạo các đơn vị trực thuộc: Tạo điều
kiện ưu tiên thông quan đối với hàng hoá xuất khẩu là nông lâm thuỷ sản, đặc biệt là sầu
riêng. Phối hợp chặt chẽ với các cơ quan liên ngành cung cấp kịp thời các chính sách nhập khẩu,
chính sách thuế quan của các nước tới doanh nghiệp xuất khẩu nông lâm thủy sản qua các cửa
khẩu trên địa bàn và xử lý nghiêm các trường hợp gây phiền hà cho doanh nghiệp.

cứ theo điểm d khoản 3 Điều 36 Nghị định số 134/2016/NĐ-CP ngày 01/09/2016 thì một trong các
cơ sở để xác định hàng hoá được hoàn thuế là: “Người nộp thuế có trách nhiệm kê khai chính xác,
trung thực trên tờ khai hải quan về sản phảm xuất khẩu được sản xuất từ hàng hoá nhập khẩu
trước đây”. Căn cứ theo điểm c khoản 5 Điều 36 của Nghị định này thì một trong các tài liệu hồ sơ
hoàn thuế phải có: “Người nộp thuế kê khai trên tờ khai hải quan hàng hoá xuất khẩu các
thông tin về số, ngày hợp đồng, tên đối tác mua hàng hoá”. Trường hợp doanh nghiệp không
kê khai nội dung theo quy định thì không đủ điều kiện để hoàn thuế.
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04 Ngày 09 tháng 6 năm 2025, Cục hải quan ban hành quyết định số 8347/CHQ-NVTHQ
gửi Cục quản lý giám sát chính sách thuế, phí và lệ phí hướng dẫn hồ sơ, thủ tục áp
dụng dụng thuế suất thuế GTGT 0% đối với hàng hoá xuất nhập khẩu tại chỗ tại dự thảo Nghị định,

Thông tư hướng dẫn luật thuế GTGT số 48/2024/QH15. Vì theo Dự thảo Luật sửa đổi, bổ sung các
Luật tại Điều 47a Luật Hải quan có quy định: “Hàng hoá xuất khẩu tại chỗ được áp dụng thuế suất
thuế giá trị gia tăng 0% như hàng hoá xuất khẩu”. Tuy nhiên, tại Dự thảo Nghị định, Thông Tư
hướng dẫn luật thuế GTGT sô 48/2024/QH15 chưa hướng dẫn, hồ sơ thủ tục áp dụng thuế suất
GTGT 0% đối với hàng hoá xuất nhập khẩu tại chỗ

05 Ngày 13 tháng 6 năm 2025, Bộ Công Thương (“BCT”) ra công văn số 4248/BCT-HC
trả lời Bộ Tài Chính về vướng mắc khi nhập khẩu sản phẩm/hàng hoá có chứa tiền
chất côngchất công nghiệp. Theo đó, BCT thống nhất với ý kiến với Cục Cảnh sát điều tra tội phạm về ma

túy và Cục Hải quan tạo điều kiện cho doanh nghiệp kịp thời có hàng hóa đưa vào sản xuất trong
thời gian Bộ Công an tổng hợp, báo cáo, kiến nghị Thủ tướng Chính phủ biện pháp quản lý đối với
mặt hàng trên, cho phép doanh nghiệp được nhập khẩu hàng hóa là các sản phẩm quy định tại
khoản 11 Điều 1 Nghị định số 82/2022/NĐ-CP có chứa tiền chất công nghiệp thuộc danh mục phụ
lục IVB ban hành kèm theo Nghị định 57/2022/ không cần giấy phép xuất khẩu, nhập khẩu của
Cục Hóa chất - Bộ Công Thương, khi làm thủ tục hải quan, doanh nghiệp có văn bản cam kết,
chịu trách nhiệm về việc sử dụng hàng hóa nhập khẩu đúng mục đích. Đối với sản phẩm có
chứa tiền chất công nghiệp thuộc nhóm 1, nhóm 2 tại Phụ lục I ban hành kèm theo Nghị định số
113/2017/NĐ-CP (được sửa đổi, bổ sung tại Nghị định 82/2022/NĐ-CP) không được liệt kê tại
khoản 11 Điều 1 Nghị định 113/2017/NĐ-CP (được sửa đổi, bổ sung tại Nghị định 82/2022/NĐ-
CP) như ắc quy, nhựa… có hàm lượng tiền chất lớn hơn hoặc bằng với hàm lượng tiền chất quy
định tại khoản 1 Điều 13 Nghị định số 113/NĐ-CP, theo quan điểm của BCT các mặt hàng như ắc
quy công nghiệp không phải là hoá chất nên không thuộc đối tượng “tiền chất công nghiệp”
được điều chỉnh bởi Nghị định số 113/2017/NĐ-CP.
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06 Ngày 19 tháng 6 năm 2025, Cục
Hải quan đã ban hành Công văn số
9689/CHQ-CNTT9689/CHQ-CNTT hướng dẫn các chi cục hải

quan khu vực chính thức triển khai chức năng
tự động phân công công chức kiểm tra hồ sơ
trên hệ thống VNACCS/VCIS từ ngày 1/7/2025.
Chức năng tự động phân công được thiết kế áp
dụng cho các tờ khai đăng ký trên hệ thống và
được phân luồng kiểm tra hồ sơ (luồng Vàng).
Hệ

07 Ngày 20 tháng 6 năm 2025, Bộ Tài Chính đã ban hành Thông tư 47/2025/TT-BTC về
việc bãi bỏ các quy định về thủ tục hải quan ban hành trong bối cảnh dịch Covid-19

08 Ngày 24 tháng 6 năm 2025, Cục Hải quan đã ban hành Công văn số 10528/CHQ-
NVTHQ về thuế GTGT đối với hàng hóa nhập khẩu để xây dựng Doanh nghiệp chế
xuất (DNCX) 

9

Hệ thống hoạt động 24/7, tự động phân công
khi có tờ khai phát sinh cho các công chức có
quyền kiểm tra hồ sơ và được đăng ký trên hệ
thống

Cụ thể:
Bãi bỏ toàn bộ Thông tư 82/2021/TT-BTC và Thông tư 121/2021/TT-BTC về giám sát và thủ
tục hải quan đối với hàng hóa phục vụ phòng, chống dịch Covid-19.
Bãi bỏ nội dung “Việc kiểm tra thực tế hàng hóa theo quy định tại khoản này chỉ áp dụng
đối với hàng xá, hàng rời và hàng hóa nhập khẩu phục vụ gia công, sản xuất xuất khẩu,
hàng hóa nhập khẩu của doanh nghiệp chế xuất, cụ thể như sau:” tại khoản 9 Điều 29
Thông tư số 38/2015/TT-BTC (đã được sửa đổi, bổ sung tại khoản 18 Điều 1 Thông tư
39/2018/TT-BTC).

Thông tư có hiệu lực từ ngày 20/6/2025.

xuất (DNCX). Cụ thể, trường hợp nhà thầu (đáp ứng quy định về khu phi thuế quan tại khoản 1
Điều 4 Luật Thuế xuất khẩu, thuế nhập khẩu số 107/2016/QH13) nhập khẩu hàng hóa từ nước
ngoài để xây dựng nhà xưởng, văn phòng làm việc, lắp đặt thiết bị cho DNCX (đáp ứng quy định
về khu phi thuế quan tại khoản 1 Điều 4 Luật Thuế xuất khẩu, thuế nhập khẩu số
107/2016/QH13) thì hàng hóa nhập khẩu thuộc đối tượng không chịu thuế GTGT. Ngược lại,
nếu nhà thầu không đáp ứng điều kiện khu phi thuế quan, thì hàng hóa nhập khẩu để xây dựng
DNCX phải kê khai và nộp thuế GTGT tại khâu nhập khẩu.

thống theo nguyên tắc quay vòng tuần tự trên danh sách tài khoản đã đăng ký và không có thời
gian “chết”.



Giá cước vận tải container tuyến Thái Bình Dương đang tiếp tục giảm mạnh do nhu cầu sụt giảm
và nguồn cung vượt quá cầu. Theo báo cáo của Drewry và dữ liệu từ Xeneta, giá cước từ Trung
Quốc đến Mỹ, đặc biệt là Bờ Tây, đã giảm gần 40% chỉ trong tháng 6, trong khi tuyến đến Bờ Đông
Mỹ ổn định hơn nhưng cũng bắt đầu có dấu hiệu suy giảm. Sự chênh lệch giá giữa hai tuyến này
hiện ở mức cao nhất trong 10 tháng qua. Các chủ hàng đang phản ứng mạnh với mức phí cao và
phụ phí không hợp lý, dự báo sẽ gây thêm áp lực lên giá cước. Trong khi đó, lượng tàu container
mới tiếp tục được giao hàng loạt trong năm nay, với hơn 1 triệu TEU đã đưa vào hoạt động và thêm
1 triệu TEU dự kiến trong nửa cuối năm. Nếu không có động thái loại bỏ tàu cũ đáng kể, tình trạng
dư cung sẽ kéo dài, khiến thị trường vận tải container tiếp tục đối mặt với thách thức lớn trong
những năm tới. Xem thêm tại đây: Link

TIN QUỐC TẾ

01 Giá cước vận chuyển container khu vực Thái Bình Dương
tiếp tục giảm mạnh
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Canada hủy thuế dịch vụ số để thúc đẩy đàm phán thương
mại với Mỹ02

Canada vừa quyết định hủy bỏ thuế dịch vụ kỹ
thuật số nhằm tạo điều kiện thuận lợi cho việc
đàm phán thương mại với Mỹ. Động thái này
diễn ra sau khi Tổng thống Mỹ Donald Trump
cảnh báo sẽ ngưng các cuộc thảo luận thương
mại cho tới khi Canada bãi bỏ loại thuế mới áp
lên các công ty công nghệ Mỹ—một mức thuế
được mô tả là “gần 400%” với một số sản phẩm,
gây khó khăn cho các nông dân và doanh
nghiệp

Đàm phán thuế quan: Mỹ tăng cường sức ép với Hàn Quốc 

Mỹ đang gia tăng áp lực với Hàn Quốc trong các
cuộc đàm phán thương mại, đặc biệt đòi Seoul
nới lỏng các rào cản phi thuế quan như dỡ bỏ
giới hạn chỉ cho phép nhập khẩu thịt bò từ dưới
30 tháng tuổi, kiểm dịch nông sản và hạn chế
chuyển dữ liệu bản đồ độ phân giải cao ra nước
ngoài. Trong chuyến công tác từ 22–27/6 tại
Washington, đoàn đàm phán do Yeo Han‑koo
dẫn đầu đã làm việc với nhiều quan chức Mỹ để
giải quyết các vấn đề còn tồn đọng, gồm mở
rộng hợp tác năng lượng (như khí LNG và dự án
Alaska), nông nghiệp và kỹ thuật số Hàn Quốc
thì nhấn mạnh mục tiêu đạt được một thỏa
thuận hài hòa, góp phần củng cố quan hệ đối
tác hướng tới phục hồi và phát triển lĩnh vực
sản xuất, đồng thời kiên quyết bảo vệ lợi ích
quốc gia, tận dụng đàm phán để mở rộng hợp 

03
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nghiệp Mỹ. Hai nhà lãnh đạo, Thủ tướng Canada Mark Carney và Tổng thống Trump, đang đặt mục
tiêu đạt được một thỏa thuận thương mại mới trước ngày 21/7. Canada trước đó cũng từng áp thuế
trả đũa đối với các sản phẩm của Mỹ nhưng đã tạm hoãn sau các cuộc thảo luận cấp cao. Xem thêm
tại đây: Link

 tác sản xuất song phương. Hai bên đặt hạn chót
kết thúc đàm phán là ngày 8/7, tuy nhiên vì
khác biệt về quan điểm, khả năng gia hạn vẫn
còn bỏ ngỏ. Xem thêm tại đây: Link

https://www.vietnamplus.vn/canada-huy-thue-dich-vu-so-de-thuc-day-dam-phan-thuong-mai-voi-my-post1047198.vnp
https://www.vietnamplus.vn/dam-phan-thue-quan-my-tang-cuong-suc-ep-voi-han-quoc-post1047233.vnp
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Khối lượng container tại cảng Ningbo–Zhoushan đạt kỷ lục
mới trong nửa đầu năm04

Trong nửa đầu năm 2025, cảng Ningbo–
Zhoushan của Trung Quốc thiết lập kỷ lục mới
khi đạt được 20 triệu TEU – sớm hơn 15 ngày so
với cùng kỳ năm ngoái. Thành tích này phản
ánh hiệu quả từ chiến lược nâng cao năng lực
trung chuyển quốc tế, bao gồm việc mở rộng
mạng lưới tuyến vận tải, triển khai mô hình
logistics kết hợp “Tàu–Hỏa Nhanh” và “Tuyến
đường sắt Trung–Âu,” cũng như tối ưu hóa
phân bổ hàng hóa.
Song song với tăng trưởng sản lượng, cảng cũng
đạt nhiều bước tiến trong chuyển đổi xanh.
Lượng tiếp nhiên liệu LNG lần đầu tiên vượt
mốc 100.000 m³, trong khi “bến điện xanh”
Meishan – kết hợp năng lượng gió, mặt trời và
hệ thống lưu trữ – đã chính thức đi vào hoạt
đoo  
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Thỏa thuận cắt giảm thuế quan giữa Anh và Mỹ có hiệu lực
một phần

Mới đây, thỏa thuận cắt giảm thuế quan giữa
Anh và Mỹ có hiệu lực một phần kể từ ngày
29/6: thuế ô tô nhập khẩu từ Anh vào Mỹ giảm
từ 27,5 % xuống 10 % với hạn ngạch 100.000 xe
mỗi năm, còn các sản phẩm hàng không vũ trụ
- như động cơ và phụ tùng - được xóa bỏ hoàn
toàn thuế 10 % trước đó. Chính phủ Anh và Thủ
tướng Keir Starmer đánh giá đây là một “thỏa
thuận thương mại lịch sử”, giúp cứu hàng
nghìn việc làm trong ngành ô tô và hàng không
vũ trụ. Đổi lại, Anh cam kết mở rộng thị trường
cho ethanol và thịt bò Mỹ. Hiện hai nước đang
tiếp tục đàm phán nhằm giảm thuế thép và
nhôm (hiện ở mức 25 %) xuống còn 0 %. Xem
thêm tại đây: Link

05

động, cung cấp trên 26 triệu kWh điện cho khu
vực cảng, đủ để vận hành 50 cần cẩu lớn trong
suốt 6 tháng. Với tổng cộng 308 tuyến dịch vụ
container đang khai thác, bao gồm các tuyến
thuộc liên minh “Gemini” và 210 lượt đón tàu
mẹ, Ningbo–Zhoushan tiếp tục khẳng định vai
trò là mắt xích chiến lược trong chuỗi logistics
toàn cầu. Xem thêm tại đây: Link

https://www.vietnamplus.vn/thoa-thuan-cat-giam-thue-quan-giua-anh-va-my-co-hieu-luc-mot-phan-post1047244.vnp
https://www.seatrade-maritime.com/ports-logistics/ningbo-zhoushan-container-volumes-hit-new-record-in-h1
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Phân biệt, làm rõ quy định của pháp luật chuyên ngành, nhất là với những ngành có dịch vụ đa dạng, có thể
có vùng “chồng lấn” với dịch vụ của chuyên ngành khác như logistics, cho thấy đây là những vấn đề cần chú ý,
và trong một số trường hợp, kết quả khá “bất ngờ” đã xảy ra đối với việc áp dụng pháp luật qua vụ kiện dưới
đây để bạn đọc tham khảo.

GÓC PHÁP LUẬT

ÁP DỤNG PHÁP LUẬT VỀ LOGISTICS HAY HÀNG HẢI? 
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Tóm tắt sự việc 
Công ty HTC ("HTC") và Công ty Vận tải biển VSN ("VSN") ký Hợp đồng dịch vụ số 118/HTMV-
VSN/2022-CKD ngày 01/7/2022 ("Hợp đồng"), trong đó HTC là khách hàng và bị đơn (VSN) là nhà
cung cấp dịch vụ, trong đó có dịch vụ vận chuyển hàng hóa là các linh kiện ô tô KD từ cảng khởi
hành (bất kỳ cảng xuất khẩu nào) đến cảng đích (cảng Hải Phòng và/hoặc bất kỳ cảng nào khác tại
Việt Nam). Để thực hiện Hợp đồng, tàu "EVER BASIS" V. 1000-041 AI đã vận chuyển toàn bộ lô
hàng gồm 146 container từ cảng Ulsan, Hàn Quốc đến cảng Cao Hùng, Đài Loan, được chuyển tiếp
lên tàu "UNI ASSENT" V.1017-599S tại cảng Cao Hùng để vận chuyển đến cảng VIP Green, Hải
Phòng, Việt Nam. Tàu "UNI ASSENT" V.1017-599S đã cập cảng VIP Green, Hải Phòng vào ngày
18/9/2022. Toàn bộ 146 container đã được dỡ và để tại cảng VIP Green. Sau đó, tất cả số container
này đã được giao theo vận đơn vào các ngày khác nhau và được vận chuyển bằng đường bộ đến
kho của HTC tại Ninh Bình.

Qua thông báo tổn thất của HTC, Công ty giám định (“NOR HN”) theo yêu cầu của công ty bảo hiểm
hàng hóa đã tiến hành giám định 16 container được cho là có hư hỏng hàng hóa do nước mặn xâm
nhập trong quá trình vận chuyển trên biển từ cảng Ulsan, Hàn Quốc đến cảng VIP Green, Hải
Phòng với chi tiết như sau: số hợp đồng bảo hiểm/số vận đơn/số container lần lượt là: 000929/
VSNB2209007/ EGHU8447847 và HMCU9086129; 000930/ VSNB/ 2209008/ EMCU9883840,
DFSU6688609, TGBU4026499, DFSU6896937 và EISU9445173; 000931/ VSNB2209009/
DRYU9585481 và EITU1455630; 000932/ VSNB2209010/ TRHU7080650 và TLLU4085532;
000933/ VSNB2209011; 000934/ VSNB2209012/ TLLU7693027 và EITU9328740; 000935/
VSNB2209010/ TCNU3269302 và TEMU8681122. 

Công ty bảo hiểm đã bồi thường 5.283.075.432 đồng, nhận Giấy biên nhận và thế quyền từ người
được bảo hiểm (HTC), thu xếp bán đấu giá hàng hóa bị hư hỏng, thu hồi được số tiền là
846.773.000 đồng. Công ty bảo hiểm cho rằng VSN có trách nhiệm bồi thường toàn bộ tổn thất
hàng hóa theo quy định của hợp đồng vận chuyển đã ký với HTC, Bộ luật Hàng hải Việt Nam năm
2015, Luật Kinh doanh bảo hiểm năm 2000, yêu cầu VSN bồi hoàn số tiền là 4.436.302.432 đồng
và bảo lưu quyền đòi chi phí pháp lý, phí biên dịch, tiền lãi, tổn thất và thiệt hại khác. Sau đó, công
ty bảo hiểm đã nhiều lần yêu cầu VSN bồi hoàn số tiền 4.436.302.432 đồng nhưng không nhận
được phản hồi. Do đó, công ty bảo hiểm đã khiếu nại VSN bằng việc nộp Đơn khởi kiện tại một
trung tâm trọng tài, bắt đầu tố tụng trọng tài để đòi bồi hoàn số tiền nêu trên và các yêu cầu khác.
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ÁP DỤNG PHÁP LUẬT VỀ LOGISTICS HAY HÀNG HẢI?﻿
Quan điểm của bị đơn và nguyên đơn
Bị đơn (VSN) cho rằng (i) mình là nhà cung cấp dịch vụ logistics theo định nghĩa về dịch vụ
logistics của pháp luật Việt Nam; (ii) khiếu nại của nguyên đơn đã hết thời hiệu vì Đơn khởi kiện
đề ngày 10/11/2023, đã được nộp sau hơn chín tháng kể từ khiếu nại ban đầu, và vượt quá thời
hạn một năm được quy định tại Điều 169 của Bộ luật Hàng hải Việt Nam năm 2015; (iii) Bộ luật
Hàng hải Việt Nam năm 2015 không áp dụng cho Hợp đồng dịch vụ giữa HTC và VSN, vì hợp đồng
còn liên quan đến dịch vụ logistics, chứ không chỉ dịch vụ vận chuyển hàng hóa bằng đường biển;
và (iv) Luật Thương mại năm 2005 điều chỉnh hợp đồng này và việc nguyên đơn tìm cách áp dụng
Bộ luật Hàng hải Việt Nam năm 2015 là không phù hợp. Bị đơn nhấn mạnh rằng luật đặc thù chỉ
nên áp dụng cho các hoạt động được điều chỉnh rõ ràng bởi luật đó và hợp đồng dịch vụ logistics
phải tuân thủ pháp luật về thời hiệu khởi kiện theo Điều 237.1(f) của Luật Thương mại năm 2005.
Nguyên đơn có quan điểm ngược lại với quan điểm của bị đơn.
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Quyết định và phán quyết trọng tài 
Luật đặc thù (chuyên ngành) nào điều chỉnh Hợp đồng: Bộ luật Hàng hải Việt Nam năm 2025
(theo khẳng định của nguyên đơn) hay Luật Thương mại năm 2005 (theo khẳng định của bị đơn)
hoặc luật nào khác được Hội đồng Trọng tài cho là phù hợp nhất? Hội đồng Trọng tài nhận thấy
các bên có cách giải thích khác nhau về bản chất của các dịch vụ mà bị đơn đã cung cấp cho HTC
theo Hợp đồng. Sự khác biệt này đã dẫn đến những quan điểm trái ngược nhau về luật đặc thù
(chuyên ngành) điều chỉnh Hợp đồng và việc xác định thời hiệu khởi kiện. Do đó, Hội đồng Trọng
tài cần xem xét kỹ các điều khoản và điều kiện của Hợp đồng, kết hợp với quy định của pháp luật
có liên quan do các bên đưa ra để đi đến quyết định về vấn đề này.
 
Khi xem xét, các sự việc và quy định của pháp luật sau đây được lưu ý: Điều 1.1 của Hợp đồng mô
tả dịch vụ do bị đơn cung cấp, nêu rõ rằng “Dịch vụ vận chuyển hàng hóa” nghĩa là các dịch vụ vận
chuyển hàng hóa bằng đường biển bao gồm vận chuyển, vận tải, lưu kho, bốc hàng, dỡ hàng, làm
chứng từ, khai báo hải quan và bất kỳ dịch vụ bổ sung nào khác về linh kiện ô tô KD từ cảng đi
(như được định nghĩa bên dưới [nêu trong Hợp đồng]) tới cảng đến (như được định nghĩa bên dưới
[nêu trong Hợp đồng]). Cách hiểu rõ ràng của điều khoản này cho thấy các bên đã xác định cụ thể
dịch vụ được cung cấp theo Hợp đồng là “dịch vụ vận chuyển hàng hóa bằng đường biển”. Điều 4.2
của Luật Thương mại năm 2005 hướng dẫn áp dụng Luật này và pháp luật có liên quan quy định
như sau: “Hoạt động thương mại đặc thù được quy định trong luật khác thì áp dụng quy định của
luật đó”. Điều 1.2 của Bộ luật Hàng hải Việt Nam năm 2015 quy định phạm vi điều chỉnh như sau:
“Trường hợp có sự khác nhau giữa quy định của Bộ luật Hàng hải Việt Nam với quy định của luật
khác về cùng một nội dung liên quan đến hoạt động hàng hải thì áp dụng quy định của Bộ luật
này". 
 
Hơn nữa, tất cả các vận đơn cho tổng số 146 container của Hợp đồng do Công ty VSN và Công ty
Evergreen cấp, ghi rõ “Cảng dỡ hàng HẢI PHÒNG, VIỆT NAM” và “Nơi giao hàng HẢI PHÒNG, VIỆT
NAM” là phù hợp với mô tả của Hợp đồng về dịch vụ vận chuyển hàng hóa bằng đường biển được
nêu tại Điều 145 Bộ luật Hàng hải Việt Nam năm 2015, đó là "... 1. Hợp đồng vận chuyển hàng hóa
bằng đường biển là thỏa thuận được giao kết giữa người vận chuyển và người thuê vận chuyển,
theo đó người vận chuyển thu giá dịch vụ vận chuyển do người thuê vận chuyển trả và dùng tàu
biển để vận chuyển hàng hóa từ cảng nhận hàng đến cảng trả hàng. 2. Hàng hóa là máy móc, thiết
bị, nguyên vật liệu, nhiên liệu, hàng tiêu dùng và các động sản khác, kể cả động vật sống,
container hoặc công cụ tương tự do người giao hàng cung cấp để đóng hàng được vận chuyển theo
hợp đồng vận chuyển hàng hóa bằng đường biển". 

ÁP DỤNG PHÁP LUẬT VỀ LOGISTICS HAY HÀNG HẢI?﻿
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Căn cứ vào các quy định và sự việc nêu trên, Hội đồng Trọng tài quyết định luật đặc thù (chuyên
ngành) điều chỉnh Hợp đồng là Bộ luật Hàng hải Việt Nam năm 2015 được áp dụng cho vụ tranh
chấp này. Luật Thương mại năm 2005 và các luật liên quan khác không được viện dẫn khi xác
định quyền và nghĩa vụ của các bên theo Hợp đồng trừ khi Bộ luật Hàng hải Việt Nam 2015 không
quy định về vấn đề đó. 
 
Đây là vụ kiện đòi bồi hoàn số tiền 4.436.302.432 đồng và một số chi phí. Những vấn đề tranh chấp chính là
luật áp dụng; thời hiệu khởi kiện (với hàng container); thời điểm trả hàng (với hàng container); hợp pháp hóa
lãnh sự giấy tờ, hồ sơ; miễn trách nhiệm do thời tiết xấu/thiên tai; lưu ý về thống kê hàng hóa thu hồi trong
bảo hiểm, và đòi bồi thường thiệt hại hàng hóa. Ngoài những vấn đề khác, Phán quyết Trọng tài (quyết định
của hội đồng trọng tài giải quyết toàn bộ nội dung vụ tranh chấp và chấm dứt tố tụng trọng tài) chấp nhận
một phần yêu cầu khởi kiện của nguyên đơn, buộc bị đơn phải trả cho nguyên đơn số tiền bồi thường thiệt hại
hàng hóa là 3.723.375.934 đồng, tỷ lệ phí trọng tài tính trên số tiền yêu cầu bồi thường của nguyên đơn được
hội đồng trọng tài chấp nhận, và bác các yêu cầu khác của nguyên đơn. 

Ngô Khắc Lễ

ÁP DỤNG PHÁP LUẬT VỀ LOGISTICS HAY HÀNG HẢI?﻿
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HÌNH ẢNH & HOẠT ĐỘNG 
CỦA VLA

Ngày 27/6/2025, đại diện Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA) gồm Chủ tịch
Đào Trọng Khoa và Phó Tổng Thư ký Ngô Khắc Lễ đã tham dự Cuộc họp Đại hội đồng Thường niên
FIATA (Statutory General Meeting – SGM) do FIATA tổ chức trực tuyến qua nền tảng Teams.
Cuộc họp đã thảo luận và biểu quyết thông qua các nội dung quan trọng gồm: Biên bản Đại hội
Thường niên năm 2024, kết nạp và khai trừ hội viên, báo cáo thường niên và tài chính năm 2024,
cùng dự thảo ngân sách năm 2026. FIATA cũng thông báo danh sách đề cử các vị trí trong Ban
Chủ tịch và Ban mở rộng cho Đại hội bầu cử sẽ diễn ra vào ngày 10/10 tới tại Hà Nội.
Tại cuộc họp, Chủ tịch VLA Đào Trọng Khoa đã giới thiệu về Đại hội FIATA Thế giới 2025 (FIATA
World Congress 2025 – FWC 2025), diễn ra từ ngày 6–10/10/2025 tại Hà Nội. Sự kiện được kỳ
vọng sẽ khẳng định vai trò của Việt Nam trong chuỗi cung ứng toàn cầu, góp phần thúc đẩy hợp
tác quốc tế trong bối cảnh ngành logistics hướng tới phát triển bền vững và nâng cao năng lực
thích ứng.

01 VLA tham dự Cuộc họp Đại hội đồng Thường niên FIATA
2025
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VLA tham dự giao ban Liên đoàn Doanh nghiệp Quý II/202502
Chiều 16/6, Ban Nghiên cứu Phát triển Kinh tế Tư nhân tổ chức buổi giao ban trực tiếp tại
TP.HCM, kết nối trực tuyến với nhiều đầu cầu trên cả nước. Sự kiện do ông Don Lâm – Phó Trưởng
Ban – và bà Phạm Thị Ngọc Thủy – Giám đốc Văn phòng Ban – chủ trì.
Chương trình tập trung cập nhật tình hình kinh tế toàn cầu, đặc biệt là chính sách thương mại của
Hoa Kỳ dưới viễn cảnh "Trump 2.0", đồng thời thảo luận việc triển khai đồng bộ bốn nghị quyết
trọng điểm (57, 59, 66, 68) nhằm thúc đẩy khu vực kinh tế tư nhân.
Cũng tại cuộc họp, ông Nguyễn Duy Minh – Phó Chủ tịch VLA – đã giới thiệu sự kiện FIATA World
Congress 2025 (FWC 2025), diễn ra từ 6–10/10/2025 tại Hà Nội. Ông nhấn mạnh ý nghĩa của
Quyền trượng (Talking Stick) và kêu gọi các doanh nghiệp cùng đăng ký tham dự sự kiện và thiết
lập gian hàng chung (Pavilion booth) tại triển lãm FWC 2025 nhằm giới thiệu thành tựu xuất khẩu
của Việt Nam ra thế giới.
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Ngày 26/6/2025, ông Nguyễn Duy Minh – Phó Chủ tịch Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics
Việt Nam (VLA) – đã có buổi làm việc với Sở Công Thương Đà Nẵng và đại diện cộng đồng doanh
nghiệp logistics địa phương.
Nhân dịp Thủ tướng Chính phủ chính thức ký quyết định thành lập Khu thương mại tự do Đà
Nẵng, VLA gửi lời chúc mừng đến lãnh đạo thành phố, đồng thời đánh giá đây là bước tiến quan
trọng, tạo động lực phát triển mới cho ngành logistics khu vực miền Trung.
Tại buổi làm việc, VLA đề xuất thành lập Hiệp hội Logistics Đà Nẵng nhằm kết nối các doanh
nghiệp trong ngành, hỗ trợ triển khai các sáng kiến chiến lược như Hành lang kinh tế Ấn Độ –
Thái Bình Dương, khai thác hiệu quả vai trò trung chuyển của thành phố.
VLA cũng giới thiệu về Đại hội FIATA Thế giới 2025 (FWC 2025), diễn ra vào tháng 10 tại Hà Nội,
với sự tham dự của hơn 100 quốc gia và vùng lãnh thổ. Sự kiện là cơ hội quan trọng để doanh
nghiệp logistics Việt Nam, đặc biệt tại Đà Nẵng và miền Trung, mở rộng hợp tác và kết nối quốc tế.

VLA làm việc với Đà Nẵng: Thúc đẩy hợp tác logistics và
phát triển khu vực miền Trung03
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VLA tiếp đoàn công tác Thành phố Mi Sơn (Trung Quốc),
thúc đẩy hợp tác logistics song phương  04

Chiều 27/6/2025, tại Văn phòng VLA Hà Nội, đại diện Hiệp hội gồm Ủy viên Ban Chấp hành Phạm
Thị Lan Hương, Phó Tổng Thư ký Ngô Khắc Lễ và Trưởng Văn phòng VLA tại Hà Nội đã tiếp đoàn
công tác từ Thành phố Mi Sơn (Trung Quốc) do ông Zou Rulin – Ủy viên Thường vụ Thành ủy, Bí
thư Đảng ủy Khu mới Thiên Phủ – dẫn đầu.
Phía Mi Sơn giới thiệu tiềm năng kết nối logistics của thành phố, với hệ thống đường sắt liên vận
quốc tế đến Trùng Khánh, Đức, Ba Lan, Malaysia và Đà Nẵng (Việt Nam), đồng thời bày tỏ mong
muốn tăng cường hợp tác với Việt Nam trong lĩnh vực logistics và giao thương song phương.
Đại diện VLA đã giới thiệu về vai trò, hoạt động của Hiệp hội và các sự kiện lớn sắp tới như FIATA
World Congress 2025 và Vilog. Hai bên cùng trao đổi về xu hướng phát triển logistics, mô hình
hợp tác xuyên biên giới và tối ưu chuỗi cung ứng, đồng thời cam kết tiếp tục thảo luận các cơ hội
hợp tác cụ thể trong thời gian tới.
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Sáng ngày 1/7/2025, đại diện Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA), Viện
Logistics Việt Nam (VLI) và Đại học Kuehne Logistics University (KLU) đã có buổi làm việc trao đổi
cơ hội hợp tác trong lĩnh vực đào tạo, nghiên cứu và phát triển nguồn nhân lực logistics.
Tại buổi làm việc, VLA giới thiệu về hoạt động tuyển thực tập sinh, nhu cầu nhân lực tại các địa
phương và mong muốn phối hợp tổ chức buổi họp riêng để bàn chi tiết hợp tác. VLI chia sẻ định
hướng tích hợp chương trình đào tạo FIATA vào hệ thống của KLU, đồng thời đề xuất KLU tham gia
các hoạt động học thuật, chính sách và sự kiện như Vilog, FIATA World Congress 2025.
Về phía KLU, đại diện nhà trường bày tỏ mong muốn trở thành hội viên VLA, đồng thời mở rộng
hợp tác trong nghiên cứu, đào tạo sau đại học và tổ chức các sự kiện chuyên đề, trong đó có hội
thảo "Hành trình sự nghiệp" ngày 10/7 tới. KLU cũng cam kết gửi đề xuất cụ thể các lĩnh vực hợp
tác, tập trung vào logistics xanh, phát triển bền vững.

VLA – VLI làm việc với Đại học KLU, thúc đẩy hợp tác đào
tạo và nghiên cứu logistics05
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Ngày 16/6/2025, VLA đã có cuộc họp trực tuyến với FIATA nhằm thảo luận và hoàn thiện thông tin
về các diễn giả tham gia chuỗi phiên thảo luận cấp cao (Panel Discussion) tại FIATA World
Congress 2025, dự kiến tổ chức vào tháng 10 tại Hà Nội.
Cuộc họp tập trung hoàn thiện danh sách diễn giả cho 6 phiên thảo luận tập trung vào các chủ đề
trọng điểm định hình tương lai ngành logistics toàn cầu. Đây là bước chuẩn bị quan trọng nhằm
đảm bảo chất lượng nội dung và tính kết nối quốc tế của sự kiện.
6 phiên thảo luận cấp cao của FIATA World Congress 2025 gồm:

Cross-Border E-commerce Logistics – Logistics Thương mại điện tử xuyên biên giới: Xu hướng
và giải pháp tối ưu
Innovation and Digital Transformation – Chuyển đổi số và đổi mới sáng tạo – đột phá phát
triển Logistics xanh và bền vững
Agile Supply Chains & Cold Chain Logistics – Phát triển chuỗi cung ứng linh hoạt, bền vững và
hiện đại hoá chuỗi lạnh
Navigating the New Trade Landscape – Tái cấu trúc thương mại toàn cầu: Thách thức và chiến
lược thích ứng mới
Next-Gen Economic & Transport Corridors – Hành lang kinh tế và hành lang vận tải thế hệ
mới: Kết nối khu vực cho hội nhập toàn cầu
Inland Waterway & Rail Transport – Thúc đẩy vận tải đường thuỷ và đường sắt cho phát triển
chuỗi cung ứng bền vững

Với sự góp mặt của các chuyên gia đầu ngành, FWC 2025 là cơ hội vàng cho các doanh nghiệp tiếp
cận các xu hướng logistics toàn cầu mới nhất, kết nối trực tiếp với chuyên gia và đối tác quốc tế,
đồng thời nâng cao năng lực cạnh tranh trong chuỗi cung ứng khu vực và thế giới.

VLA và FIATA họp trực tuyến hoàn thiện nội dung diễn giả
cho FIATA World Congress 202506
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