
HIỆP HỘI DOANH NGHIỆP
DỊCH VỤ LOGISTICS VIỆT NAM
Connecting logistics professionals

BẢN TIN VLA
(Số 127, ngày 01/06/2025)

Để đáp ứng yêu cầu thông tin nhanh trao đổi giữa các Hội viên, VLA
phát hành TIN NHANH, mỗi tháng 2 lần, ngoài NEWSLETTER bằng
tiếng Anh hàng tháng. VLA mong nhận được sự đóng góp tin, bài của
Hội viên cho TIN NHANH và GÓC PHÁP LUẬT. Trân trọng cảm ơn.
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Thái
Hội nghị diễn ra từ ngày 22-24/5/2025, là nền tảng quan trọng để thảo luận về các xu hướng đổi mới,
bền vững và hợp tác khu vực trong ngành logistics.
Ông Bùi Trung Thướng, Tham tán Thương mại Việt Nam tại Ấn Độ đã tham dự và có bài phát biểu tại
hội nghị, nhấn mạnh vai trò ngày càng quan trọng của Việt Nam trong chuỗi cung ứng khu vực và toàn
cầu. Ông Thướng chia sẻ: “Việt Nam đang nổi lên như một trung tâm logistics chiến lược tại châu Á,
với cơ sở hạ tầng hiện đại, các hiệp định thương mại tự do như RCEP và CPTPP, cùng sự phát triển
mạnh mẽ của thương mại điện tử. Chúng tôi mong muốn tăng cường hợp tác với Ấn Độ và các quốc
gia châu Á - Thái Bình Dương để thúc đẩy các giải pháp logistics xanh và bền vững.” Ông cũng nhấn
mạnh tầm quan trọng của các sáng kiến kỹ thuật số và chính sách hỗ trợ nhằm nâng cao hiệu quả và
khả năng phục hồi của chuỗi cung ứng.
Hội nghị FIATA-RAP 2025 là cơ hội để Việt Nam, thông qua Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics
Việt Nam (VLA), thúc đẩy quan hệ đối tác với Ấn Độ, một thị trường logistics đang phát triển nhanh
chóng. 
Trong khuôn khổ hội nghị, ông Bùi Trung Thướng đã thay mặt VLA gửi lời mời cộng đồng logistics
quốc tế tham dự FIATA World Congress 2025, diễn ra từ ngày 6-10/10/2025 tại Trung tâm Hội nghị
Quốc gia, Hà Nội, Việt Nam. Với chủ đề “Green & Resilient Logistics”, sự kiện được ví như “World
Cup của ngành logistics” này dự kiến thu hút hơn 1.000 đại biểu đến từ 150 quốc gia và vùng lãnh thổ
trên toàn thế giới, thảo luận về các giải pháp logistics bền vững, kỹ thuật số hóa và khả năng phục hồi
chuỗi cung ứng. Xem thêm tại đây: Link

Ngày 22/5/2025, Hội nghị khu vực châu Á - Thái
Bình Dương (FIATA-RAP) 2025 đã chính thức
khai mạc tại khách sạn Radisson Blu Plaza, thủ đô
New Delhi, Ấn Độ.
Sự kiện do Hiệp hội Đại lý Hàng hóa Hàng không
Ấn Độ (ACAAI) phối hợp với Liên đoàn các Hiệp
hội Giao nhận Vận tải Quốc tế (FIATA) tổ chức,
quy tụ các lãnh đạo, chuyên gia logistics và các
hiệp hội giao nhận vận tải từ khu vực châu Á -
Thái Bình Dương.

TIN TRONG NƯỚC
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Kết nối Việt Nam - Ấn Độ và Tầm nhìn logistics khu vực
châu Á - Thái Bình Dương

https://moit.gov.vn/tin-tuc/thi-truong-nuoc-ngoai/ket-noi-viet-nam-an-do-va-tam-nhin-logistics-khu-vuc-chau-a-thai-binh-duong.html?gidzl=JfynJxNZ14fEWpD8ilK7IK-2DqYfhG5FMTGpIQIY3KrVZpiSf_HU6Gg3EKcagGuVMuDiJcJ8JWOrjE81GW
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Đề xuất không miễn thuế hàng thương mại điện tử với
món dưới 1 triệu đồng02

Liên đoàn Thương mại và Công nghiệp Việt Nam
(VCCI) mới đây đã có văn bản gửi Bộ Tài chính
góp ý Dự thảo Nghị định quy định về quản lý hải
quan đối với hàng hóa xuất khẩu, nhập khẩu giao
dịch qua thương mại điện tử. Theo đó VCCI cho
rằng quy định miễn thuế nhập khẩu đối với các
đơn hàng có giá trị nhỏ từ 1 triệu đồng trở xuống
chưa thực sự phù hợp, thay vào đó nên cân nhắc
áp dụng chính sách thuế nhập khẩu toàn diện,
không
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không miễn giảm với hàng hóa thương mại điện tử nhập khẩu. Bởi lẽ, phần lớn đơn hàng thương mại
điện tử đều có giá trị thấp, thường không quá 1 triệu đồng. Cụ thể theo thống kê từ VCCI, trong năm
2024, hơn 324,1 triệu sản phẩm nhập khẩu đã được bán qua sàn Shopee và thu về 14.200 tỷ đồng, tức giá
trị trung bình chỉ khoảng 43.682 đồng/sản phẩm. Như vậy, nếu quy định ngưỡng 1 triệu đồng được
thông qua, điều này đồng nghĩa phần lớn hàng hóa thương mại điện tử nhập khẩu sẽ không chịu thuế
nhập khẩu. Các doanh nghiệp trong nước phải nộp thuế nhập khẩu với nguyên vật liệu nhập về để sản
xuất hàng hóa, trong khi hàng hóa thương mại điện tử lại không áp dụng cơ chế này. Vì thế quy định
này vô hình chung tạo ra sự bất bình đẳng trong chính sách thuế, và lợi thế cạnh tranh cho hàng hóa
nước ngoài.
Dù vậy, VCCI cũng cho rằng việc xây dựng chính sách thuế cho hàng thương mại điện tử không phải là
nhiệm vụ đơn giản. Vì vậy, “quy định miễn thuế với ngưỡng 1 triệu đồng mà chúng ta đang áp dụng
cũng xuất phát từ nguyên lý chi phí hành thu với các sản phẩm giá trị nhỏ có thể lớn hơn nhiều so với
số tiền thuế thu được”, VCCI nhấn mạnh.
Trước tình hình này, VCCI đề nghị cơ quan soạn thảo cân nhắc sửa đổi lại quy định về thuế nhập khẩu
với hàng hóa thương mại điện tử theo hướng quy định biểu thuế suất đơn giản hóa và áp dụng cho mọi
đơn hàng thương mại điện tử bất kể giá trị.
Từ kinh nghiệm quốc tế, VCCI đề xuất một phương án khả thi là gom các loại hàng hóa vào một số
nhóm nhất định, mỗi nhóm áp dụng một mức thuế suất thống nhất. Chẳng hạn, giỏ hàng 1 gồm quần
áo, giày dép, hàng dệt may, bộ đồ giường; giỏ hàng 2 gồm thiết bị điện tử như máy tính, điện thoại, tai
nghe…Điển hình là Canada, quốc gia đã áp dụng mô hình này từ từ năm 2012, với ba nhóm hàng hóa
chính thay thế cho gần 5.400 mã HS truyền thống. Nếu Việt Nam áp dụng cách làm này, VCCI cho rằng
các doanh nghiệp có thể dễ dàng phân loại hàng hóa thay vì tranh luận chi tiết mã HS cụ thể cho từng
sản phẩm nhỏ lẻ. Xem thêm tại đây: Link

https://vneconomy.vn/de-xuat-khong-mien-thue-hang-thuong-mai-dien-tu-voi-mon-duoi-1-trieu-dong.htm
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Thúc đẩy ngành logistics Việt tham gia sâu vào chuỗi cung
ứng03

Trong bối cảnh hội nhập sâu rộng, ngành logistics
Việt Nam đang đứng trước nhiều cơ hội để vươn
lên trong chuỗi cung ứng toàn cầu, nhưng cũng
đối mặt với yêu cầu cấp thiết về chuyển đổi số và
nâng cao năng lực thích ứng. Đây là nội dung
chính trong cuộc trao đổi giữa Thời báo Ngân
hàng và ông Đào Trọng Khoa – Chủ tịch Hiệp hội
Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA).
Theo ông Khoa, logistics là “huyết mạch” trong
toàn bộ chuỗi giá trị kinh tế và “xương sống” của
thương mại quốc tế, đóng vai trò thiết yếu từ sản
xuất, lưu thông đến xuất nhập khẩu. Trong bối
cảnh chuỗi cung ứng toàn cầu đang tái cấu trúc
mạnh mẽ, logistics trở thành yếu tố then chốt
quyết định khả năng thích ứng và sức cạnh tranh
của nền kinh tế.
Hiện Việt Nam là một mắt xích chiến lược trong
chuỗi cung ứng khu vực châu Á – Thái Bình
Dương, với ngành logistics tăng trưởng bình quân
14–16%/năm. Theo xếp hạng Chỉ số Năng lực
Logistics (LPI) năm 2023 của Ngân hàng Thế giới,
Việt Nam đứng thứ 43/139 quốc gia và nằm trong
Top 5 ASEAN.
Việc đăng cai FIATA World Congress 2025 tại Hà
Nội vào tháng 10 tới được xem là minh chứng cho
sự ghi nhận của quốc tế với ngành logistics Việt,
đồng thời thể hiện cam kết mạnh mẽ trong việc
xanh hóa chuỗi cung ứng và phát triển bền vững.
Đây cũng là cơ hội lớn để Việt Nam quảng bá
năng lực logistics, kết nối doanh nghiệp, thúc đẩy
chuyển giao công nghệ và mở rộng hợp tác quốc
tế, đặc biệt trong bối cảnh Việt Nam đã ký kết 17
FTA, trong đó có nhiều hiệp định thế hệ mới như
CPTPP, EVFTA, RCEP.
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Tuy nhiên, để tận dụng tốt các cơ hội, Việt Nam
cần có chiến lược phát triển logistics toàn diện.
Chính phủ cần sớm hoàn thiện thể chế, ban hành
Chiến lược phát triển logistics quốc gia, đầu tư
đồng bộ vào hạ tầng giao thông – logistics, đẩy
mạnh kết nối liên vùng và vận tải đa phương thức.
Đồng thời, cải cách thủ tục hành chính và môi
trường kinh doanh theo hướng đơn giản – minh
bạch.
Về phía doanh nghiệp, ông Khoa nhấn mạnh, cần
chủ động chuyển đổi số, nâng cấp công nghệ –
nhân lực – hạ tầng theo chuẩn quốc tế, liên kết
thành chuỗi dịch vụ tích hợp, tham gia diễn đàn
và mạng lưới khu vực để mở rộng hợp tác và học
hỏi kinh nghiệm.
Chỉ khi có sự đồng hành giữa chính sách vĩ mô và
năng lực vi mô của doanh nghiệp, ngành logistics
Việt Nam mới thực sự phát huy vai trò trong
chuỗi cung ứng toàn cầu một cách hiệu quả và bền
vững. Xem thêm tại đây: Link

https://vla.com.vn/thuc-day-nganh-logistics-viet-tham-gia-sau-vao-chuoi-cung-ung/
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Tuyến vận tải biển Cần Thơ - Cái Mép đi vào khai thác chính thức, đánh dấu bước ngoặt lớn, tạo đòn
bẩy cho ngành logistics khu vực Đồng bằng sông Cửu Long, đồng thời thúc đẩy xuất khẩu hàng hoá
hiệu quả ra thị trường quốc tế... 
Tuyến vận chuyển đường biển này không chỉ giúp tối ưu hóa thời gian và chi phí, mà còn là nền tảng
quan trọng để hàng hóa khu vực Đồng bằng sông Cửu Long vươn mình ra nhiều thị trường quốc tế.
TS. Lê Quang Trung, Phó Tổng giám đốc VIMC, Chủ tịch cảng Cần Thơ, cho biết tuyến vận chuyển Cần
Thơ – Cái Mép sử dụng tàu trọng tải 3.000 tấn với tần suất 2 chuyến một tuần.
“Đây là một sự đột phá về thời gian khi chuyến hành trình sẽ được rút ngắn từ 48 giờ xuống chỉ còn 15
giờ, giảm gần 70% thời gian so với phương thức vận chuyển bằng đường sông truyền thống. Điều này
không chỉ giúp doanh nghiệp tiết kiệm chi phí vận hành mà còn tăng tốc độ luân chuyển hàng hóa, đáp
ứng kịp thời các yêu cầu về chuỗi cung ứng”, TS Lê Quang Trung nhấn mạnh.
Khẳng định tuyến đường biển này không chỉ dừng lại ở hiệu quả kinh tế mà còn mang lại lợi ích lớn về
môi trường, Chủ tịch của cảng Cần Thơ cho biết việc vận chuyển đường biển Cần Thơ - Cái Mép sẽ giúp
giảm hơn 60% lượng phát thải CO2 so với việc vận chuyển bằng đường bộ, góp phần vào nỗ lực phát
triển bền vững và giảm thiểu tác động đến biến đổi khí hậu.
Một điểm cộng lớn của tuyến vận tải biển này là khả năng đáp ứng linh hoạt nhu cầu vận chuyển cả
hàng khô và hàng lạnh. Đây là yếu tố then chốt, đặc biệt quan trọng trong bối cảnh chuỗi cung ứng lạnh
tại Đồng bằng sông Cửu Long đang ngày càng phát triển. Việc vận chuyển đường biển ổn định và hiệu
quả sẽ hỗ trợ tối đa cho các mặt hàng nông sản, thủy sản vốn là thế mạnh của khu vực. Kết nối thuận lợi
với cụm cảng Cái Mép Thị Vải - một trong những cảng cửa ngõ quốc tế lớn, nơi có hệ thống tuyến tàu
trực tiếp đi châu Âu, Bắc Mỹ và Trung Đông tạo thuận lợi cho hàng hóa Đồng bằng Sông Cửu Long kết
nối trực tiếp với các thị trường lớn trên thế giới. Đây được cho là nền tảng quan trọng để từng bước
hình thành hành lang logistics xuất khẩu trực tiếp bằng đường biển cho khu vực Tây Nam Bộ trong
tương lai gần.

Khai trương tuyến vận tải biển kết nối trực tiếp Cần Thơ
với Cái Mép04
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TTheo thông tin từ Ban Quản lý dự án Hàng hải và Đường thuỷ, gói thầu bổ sung "Thi công nạo vét và
vận chuyển chất nạo vét đi đổ" (thuộc Dự án đầu tư xây dựng nâng cấp tuyến luồng Cái Mép - Thị Vải
từ phao số 0 vào khu bến cảng container Cái Mép) đang hoàn thiện các khâu chuẩn bị để giữa tháng 6
có thể khởi công.
Gói thầu bổ sung này có tổng mức đầu tư hơn 200 tỷ đồng sử dụng vốn dư từ Dự án đầu tư xây dựng
nâng cấp tuyến luồng Cái Mép - Thị Vải. Thời gian thực hiện là 159 ngày và hoàn thành trong năm 2025.
Như vậy, luồng Cái Mép - Thị Vải sẽ được mở rộng để tàu thuyền qua lại trên luồng thuận tiện và an
toàn, đáp ứng xu hướng kích cỡ tàu ngày càng lớn.
Lãnh đạo Ban Quản lý dự án (QLDA) Hàng hải và Đường thuỷ (chủ đầu tư) cho biết, hiện nhà thầu
đang tiến hành đưa các phương tiện, thiết bị vào khu vực, lên phương án bảo đảm an toàn hàng hải,
đồng thời tiến hành tiếp nhận, bàn giao khu vực biển, đo đạc, bàn giao mặt bằng… để giữa tháng 6 có
thể khởi công gói thầu.
Theo đó, nhà thầu sẽ thực hiện mở rộng hai bên biên luồng, mỗi bên mở rộng 170m để các tàu có trọng
tải khoảng 50.000 DWT có thể di chuyển mà không cần đi vào luồng chính.
Ngoài ra, nạo vét các đoạn từ phao GR vào luồng Sài Gòn- Vũng Tàu để đáp ứng cho tàu tới 50.000
DWT hành hải an toàn; đoạn từ cảng Phước An vào cảng Vedan Phước Thái để đáp ứng cho tàu khoảng
30.000 DWT. Khối lượng nạo vét dự kiến khoảng 1,8 triệu m3 và nhận chìm chất nạo vét ngoài biển.
Dự án nâng cấp tuyến luồng Cái Mép - Thị Vải (tỉnh Bà Rịa - Vũng Tàu) được Bộ GTVT (nay là Bộ Xây
dựng) phê duyệt hồi tháng 2/2022 với tổng mức đầu tư hơn 1.400 tỉ đồng bằng nguồn vốn đầu tư công
trung hạn giai đoạn 2021 - 2025.
Sau khi hoàn thành, tuyến luồng cho phép tàu từ 160.000 - 200.000 DWT hoạt động an toàn, đáp ứng
nhu cầu lưu thông hàng hóa trong khu vực, tăng cường năng lực vận tải thủy của toàn tuyến luồng ra
vào khu vực cảng Cái Mép - Thị Vải. Đồng thời, tạo động lực thúc đẩy tiến trình đầu tư các dự án trong
khu vực, phát triển kinh tế - xã hội của địa phương. Xem thêm tại đây: Link

Khởi công mở rộng luồng Cái Mép - Thị Vải vào tháng 605

6

https://baoxaydung.vn/khoi-cong-mo-rong-luong-cai-mep-thi-vai-vao-thang-6-192250527174703468.htm
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TIN TỨC HẢI QUAN & XNK

01 Ngày 21/4/2025, Cục Hải quan ra

công văn số 2642/CHQ-GSQL hướng

dẫn thủ 

02 Ngày 22/4/2025, Cục Hải quan ra công văn số 2761/CHQ-GSQL hướng dẫn thủ tục uỷ thác

tạm nhập, tái xuất cho công ty Cổ phần Khoáng sản và Thương mại Thái Nguyên. Căn cứ

Điều 

03 Ngày 24/4/2025 Cục Hải quan đã ban hành công văn số 3118/CHQ-GSQL về việc vướng

mắc C/O mẫu D. Các nước thành viên ASEAN đã thống nhất cách hiểu trường hợp: 

dẫn thủ tục nhập khẩu hàng hoá từ nước ngoài
của doanh nghiệp có vốn đầu tư nước ngoài vào
kho ngoại quan sau đó xuất bán hàng hoá sang
nước thứ ba. Căn cứ quy định tại điểm C khoản 2
Điều 30 Luật Thương mại và căn cứ theo quy định
tại khoản 2 Điều 18 Nghị định số 69/2018/NĐ-CP
ngày 25/5/2018 của Chính phủ thì tổ chức kinh tế
có vốn đầu tư nước ngoài không được thực hiện

hoạt động kinh doanh chuyển khẩu hàng hoá.  

Điều 50 Luật Quản lý ngoại thương năm 2017, Điều 22 Nghị định số 69/2018/NĐ-CP ngày 15/5/2018
thì công ty Thái Nguyên kinh doanh tạm nhập tái xuất mặt hàng quặng Bauxite được uỷ thác tạm nhập
– tái xuất hàng hoá. Căn cứ theo chỉ tiêu thông tin số 1.3 mục 2 (Chỉ tiêu thông tin liên quan đến thủ tục
hải quan điện tử đối với hàng hoá xuất khẩu, nhập khẩu) Phụ lục II ban hành kèm Thông tư
38/2015/TT-BCT được sửa đổi, bổ sung tại Phụ lục I Thông tư số 39/2018/TT-BTC ngày 20/4/2018 quy
định thì người mở tờ khai tạm nhập và người mở tờ khai tái xuất phải là một. Về việc thanh toán tiền

hàng theo phức thức tạm nhập, tái xuất thực hiện theo quy định tại khoản 5, khoản 6 Điều 13 Nghị định
69/2018/NĐ-CP ngày 15/5/2018.

7

1.  Người sản xuất và công ty phát hành hóa đơn có trụ sở cùng một quốc gia. Công ty phát hành hóa

đơn và người nhập khẩu có cùng một quốc gia thì không phải đánh dấu vào mục “hóa đơn bên thứ
ba” trên ô số 13. Thông tin công ty phát hành hóa đơn phải được khai báo trên C/O. 

2.  Đối với các C/O mẫu D hóa đơn bán hàng được phát hành bởi một công ty có trụ sở tại một nước

thứ 3không phải là thành viên hoặc bởi một nhà xuất khẩu ASEAN đại diện cho Công ty đó, thực

hiện theo đúng quy định tại Điều 23, Phụ lục 7 Thông tư số 22/2016/TT-BCT ngày 03/10/2016, được
sửa đổi bổ sung bởi Thông tư số 10/2022/TT-BCT ngày 01/6/2022.
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04 Ngày 25/4/2025, Cục Hải Quan ra công văn số 3368/CHQ-GSQL hướng dẫn thủ tục hải

quan cho doanh nghiệp có vốn đầu tư nước ngoài mua hàng của một doanh nghiệp Việt

Nam 

8

Nam và được chỉ định nhận hàng từ đối tác nước ngoài. Căn cứ theo quy định tại Điều 5 Nghị định số

08/2015/NĐ-CP ngày 21/01/2015 được sửa đổi bổ sung tại Nghị định số 59/2018/NĐ-CP ngày
20/4/2018 của Chính phủ và Điều 16, Điều 18 Thông tư số 38/2015/TT-BTC ngày 25/3/2015 được sửa
đổi, bổ sung tại khoản 5, khoản 7 Điều 1 Thông tư số 39/2018/TT-BTC ngày 20/4/2018 của Bộ trưởng
Bộ Tài Chính, theo đó trường hợp chủ hàng mua từ người bán hàng tại Việt Nam nhưng được người
bán chỉ định nhận hàng từ nước ngoài thì cơ quan hải quan chấp nhận hoá đơn do người bán tại Việt

Nam phát hành cho chủ hàng.

05 Ngày 28/4/2025, Cục Xuất Nhập Khẩu, Bộ Công Thương ra thông báo số 619/TB-XNK về

việc triển khai cấp C/O mẫu A, C/O mẫu B, C/O không ưu đãi theo quy định của nước

nhập  nhập khẩu, C/O mẫu GSTP, CNM và tiếp nhận đăng ký mã số REX. Theo đó từ ngày 5/5/2025, việc

cấp các loại C/O mẫu trên được thực hiện tại các Phòng quản lý xuất nhập khẩu khu vực (Phòng

QLXNKKV) theo danh sách tại phụ lục I của quyết định này. Đối với thương nhân chưa có tài khoản tại
Hệ thống quản lý và cấp chứng nhận xuất xứ điện tử của Bộ Công Thương thì thực hiện đăng ký tài
khoản theo hướng dẫn, đối với thương nhân đã có tài khoản thì tiếp tục sử dụng tài khoản đó.

06 Ngày 14/5/2025, Cục hải quan ra thông báo 4976/CHQ-GSQL về việc tăng cường kiểm tra

xác định xuất xứ hàng hoá. Thực hiện kiểm tra xuất xứ hàng hóa nhập khẩu theo đúng

quy quy định tại Thông tư số 33/2023/TT-BTC ngày 31/5/2023 hướng dẫn kiểm tra xác định xuất xứ hàng
hóa xuất khẩu, nhập khẩu, lưu ý kiểm tra về tiêu chí xuất xứ để đảm bảo hàng hóa đáp ứng tiêu chí
xuất xứ. Trường hợp cơ quan hải quan đủ căn cứ từ chối C/O, đề nghị thực hiện thủ tục từ chối C/O
theo hướng dẫn tại Thông tư số 33/2023/TT-BTC và các Thông tư của Bộ Công Thương nội luật hóa
các cam kết về xuất xứ hàng hóa trong khuôn khổ các Hiệp định thương mại tự do mà Việt Nam là
thành viên.
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07 Ngày 14/5/2025, Cục hoá chất ra

thông báo số 7374/HC-QLHC gửi  

Cục

9

Cục Hải quan về việc xử lý lỗi trên hệ thống cổng

thông tin một cửa quốc gia. Cụ thể, từ chiều ngày

12 tháng 5 năm 2025, một số thủ tục hành chính
do Cục Hoá chất phụ trách trên Cổng thông tin
một cửa quốc gia không thực hiện được gồm các
thủ tục:cấp phép xuất nhập khẩu tiền chất công
nghiệp, cấp phép xuất nhập khẩu tiền chất thuốc
nổ, cấp phép xuất nhập khẩu vật liệu nổ công
nghiệp

08 Ngày 16/5/2025, Cục Hải quan ra

công văn số 5102/CHQ-GQQL trả lời

doanh  doanh nghiệp về vướng mắc liên quan kiểm tra

nhà nước về an toàn thực phẩm đối với mặt hàng

nước khoáng nhập khẩu. Tại Danh mục hàng hoá

phải kiểm tra nhà nước về an toàn thực phẩm
thuộc phạm vi quản lý của Bộ Y tế được ban hành
kèm theo Thông tư số 15/2024/TT-BYT ngày
19/9/2024 của Bộ Y Tế thì mặt hàng nước khoáng
thiên

09 Ngày 17/5/2025, Cục Quản lý và Phát triển thị trường trong nước ban  hành Kế hoạch

01/KH-TTTN về cao điểm giám sát, kiểm tra, xử lý các hành vi buôn lậu, gian lận thương

mại 

nghiệp, cấp phép xuất nhập khẩu hoá chất bảng, khai báo hoá chất nhập khẩu. Việc xảy ra lỗi hệ thống
kéo dài gây khó khăn trong việc thông quan hàng hoá và gây bức xúc cho doanh nghiệp.

thiên nhiên không thuộc Danh mục. Do vậy, Cục Hải quan hướng dẫn doanh nghiệp làm thủ tục căn cứ
theo quy định tại điểm d, khoản 4, điều 3, Thông tư số 15/2024/TT-BYT được đính chính tại Quyết
định số 988/QĐ-BYT ngày 23/4/2025 của Bộ Y tế để thực hiện và liên hệ với Chi cục Hải quan đăng ký
tờ khai để hướng dẫn thủ tục hải quan theo quy định.

mại, hàng giả và xâm phạm quyền sở hữu trí tuệ.



HIỆP HỘI DOANH NGHIỆP
DỊCH VỤ LOGISTICS VIỆT NAM
Connecting logistics professionals

10 Ngày 19/5/2025, Bộ Xây Dựng ban hành công văn số 3647/BXD-KHCNMTVLXD ngày

19/5/2025 trả lời Cục Hải quan về vướng mắc trong quá trình thực hiện Thông tư số

10/2024/

10

Về việc tiếp tục sử dụng Giấy chứng nhận hợp quy đã cấp theo QCVN 16:2023/BXD

Các tổ chức, cá nhân nhập khẩu hàng hóa vật liệu xây dựng (“VLXD”) đã được cấp Giấy chứng nhận
hợp quy theo QCVN 16:2023/BXD và Giấy còn hiệu lực thì được phép tiếp tục sử dụng và dán nhãn
CR, không cần xin lại hay đánh giá lại, nhằm tránh phát sinh thêm chi phí cho doanh nghiệp. Trường
hợp hàng hóa vật liệu xây dựng nhập khẩu thuộc nhóm 2 áp dụng biện pháp kiểm tra trước thông
quan và đã có Giấy chứng nhận hợp quy theo QCVN 16:2023/BXD còn hiệu lực, thì doanh nghiệp vẫn
được sử dụng và việc quản lý chất lượng thực hiện theo Điều 8, Thông tư 10/2024/TT-BXD.

Về lô hàng VLXD đã hoàn thành thủ tục xuất khẩu trước ngày Thông tư có hiệu lực

Nếu lô hàng VLXD đã hoàn thành thủ tục xuất khẩu tại nước xuất khẩu trước ngày 16/12/2024 (ngày
Thông tư 10/2024/TT-BXD có hiệu lực), thì khi nhập khẩu vào Việt Nam vẫn áp dụng theo quy định
của Thông tư 04/2023/TT-BXD ngày 30/6/2023.
Hải quan Việt Nam là cơ quan có thẩm quyền xác định thời điểm hoàn thành thủ tục xuất khẩu của lô
hàng VLXD tại nước xuất khẩu để làm căn cứ áp dụng quy định chuyển tiếp.

Về chứng từ nộp cho cơ quan Hải quan để làm thủ tục thông quan

Theo Nghị định 74/2018/NĐ-CP, cơ quan kiểm tra phải ra Thông báo kết quả kiểm tra nhà nước về
chất lượng hàng hóa nhập khẩu gửi tới người nhập khẩu để làm thủ tục thông quan cho lô hàng.

10/2024/TT-BXD. Cụ thể:

11 Ngày 20/5/2025, Cục Hải Quan trả lời

công văn 5630/CHQ-GSQL cho Công

ty ty TNHH Sản xuất ATT về vướng mắc tuổi máy

móc, thiết bị đã qua sử dụng khi nhập khẩu:

Căn cứ Quyết định 18/2019/QĐ-TTg, quy định:
Tuổi thiết bị là thời gian (tính theo năm) được
xác định từ năm sản xuất đến năm nhập khẩu
của máy móc, thiết bị đã qua sử dụng. Năm
nhập khẩu là năm hàng hóa về đến cửa khẩu
Việt Nam.
Tuổi thiết bị không vượt quá 10 năm. Đối với
máy móc, thiết bị thuộc một số lĩnh vực cụ
thể, tuổi thiết bị được quy định chi tiết tại Phụ
lục I ban hành kèm theo Quyết định này.
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Tập đoàn vận tải và logistics Pháp CMA CGM đã ký thỏa thuận hợp tác công tư với Tổng Công ty Tân
Cảng Sài Gòn để phát triển một cảng container nước sâu mới tại khu vực Lạch Huyện, Hải Phòng, miền
Bắc Việt Nam. Dự án bao gồm thiết kế, xây dựng và vận hành hai bến cảng số 7 và 8, với tổng công suất
dự kiến 1,9 triệu TEU mỗi năm, dự kiến đi vào hoạt động vào năm 2028. Tổng vốn đầu tư cho dự án
này là 600 triệu USD.
Đây là khoản đầu tư lớn đầu tiên của CMA CGM tại miền Bắc Việt Nam, nhằm đáp ứng nhu cầu vận
chuyển container ngày càng tăng trong khu vực, vốn đang phát triển mạnh về công nghiệp và logistics.
CMA CGM hiện đã hoạt động tại Việt Nam từ năm 1989, với 29 tuyến dịch vụ hàng tuần từ bảy cảng
khác nhau, và đồng sở hữu cảng Gemalink tại Cái Mép - Bà Rịa Vũng Tàu và cảng quốc tế Việt Nam
(VICT) tại TP. Hồ Chí Minh.
Việc mở rộng này giúp hãng tàu của Pháp củng cố năng lực dài hạn tại một trong những khu vực kinh
tế phát triển nhanh nhất Đông Nam Á, đồng thời đưa chiến lược của Việt Nam trong việc trở thành
trung tâm sản xuất và xuất khẩu bên ngoài Trung Quốc trong chuỗi cung ứng toàn cầu. 
Xem thêm tại đây: Link

TIN QUỐC TẾ

01

11

CMA CGM ký thỏa thuận 600 triệu USD xây dựng cảng
container tại Việt Nam

https://www.maritime-executive.com/article/cma-cgm-to-invest-600-million-to-build-northern-vietnam-terminal
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China United Lines quay trở lại. Thị trường vận tải xuyên
Thái Bình Dương bùng nổ02

China United Lines (CUL) đang quay trở lại thị
trường vận tải xuyên Thái Bình Dương với việc ra
mắt tuyến dịch vụ Trans Pacific West Coast 1
(TP1). Bắt đầu từ ngày 7 tháng 6 năm 2025, tuyến
này sẽ kết nối các cảng Shekou, Ninh Ba, Thanh
Đảo (Trung Quốc) và Long Beach (Mỹ), sử dụng
tối đa 6 tàu với sức chứa từ 2.400 đến 2.800 TEU.
Động

Làn sóng thương mại Mỹ gia tăng có thể gây tắc nghẽn
cảng ở mức độ như thời kỳ đại dịch 

Một đợt gia tăng thương mại tại Mỹ, do việc tạm
thời đình chỉ mức thuế nhập khẩu cao đối với
hàng hóa từ Trung Quốc, đang gây ra tình trạng
tắc nghẽn nghiêm trọng tại các cảng của Mỹ – làm
dấy lên lo ngại về những chậm trễ tương tự như
thời kỳ đại dịch. Các nhà nhập khẩu đang gấp rút
đưa hàng về trước khi mức thuế này có thể được
áp dụng trở lại, dẫn đến khối lượng container và
chi phí vận chuyển tăng vọt, với giá cước từ Trung
Quốc đến bờ Tây nước Mỹ dự kiến sẽ tăng gần
gấp đôi vào ngày 1 tháng 6. Lượng hàng hóa tăng
đột biến đang gây áp lực lên hoạt động của cảng,
dẫn đến tình trạng container bị phân bổ sai, tàu bị
chậm quay đầu và đe dọa làm gián đoạn chuỗi
cung ứng trước mùa tựu trường và kỳ nghỉ lễ. Các
doanh nghiệp nhỏ đặc biệt dễ bị ảnh hưởng, phải
đối mặt với chi phí cao hơn và biên lợi nhuận bị
thu 

12

Động thái này diễn ra trong bối cảnh thương mại xuyên Thái Bình Dương đang bùng nổ, sau khi Tổng
thống Mỹ Donald Trump quyết định giảm 115% thuế đối với hàng hóa Trung Quốc trong thời gian 90
ngày. Việc cắt giảm thuế quan đã thúc đẩy nhu cầu vận chuyển tăng mạnh, với công suất hàng tuần từ
châu Á sang Mỹ dự kiến tăng từ 377.000 TEU trong tuần thứ 19 lên hơn 560.000 TEU trong các tuần tới.
Để đáp ứng nhu cầu tăng cao, các hãng tàu lớn đang bổ sung tàu tăng cường và khôi phục các tuyến
dịch vụ từng bị tạm dừng. Xem thêm tại đây: Link

03
thu hẹp, điều này có thể dẫn đến giá cả tiêu dùng
tăng. Các chuyên gia trong ngành cảnh báo rằng
nếu không có hành động kịp thời, tình hình có thể
ảnh hưởng nghiêm trọng đến mạng lưới logistics
và phân phối trên khắp nước Mỹ. 
Xem thêm tại đây: Link

https://splash247.com/china-united-lines-reenters-booming-transpacific-trades/
https://www.seatrade-maritime.com/ports-logistics/us-trade-surge-could-trigger-pandemic-levels-of-port-congestion
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Tòa án Thương mại Quốc tế chặn sắc lệnh áp thuế của
Tổng thống Mỹ Donald Trump04

Ngày 28/5, Tòa án Thương mại Quốc tế Mỹ (CIT) đã ra phán quyết chặn việc thực thi sắc lệnh áp thuế
nhập khẩu của Tổng thống Donald Trump, cho rằng ông đã vượt quá thẩm quyền khi viện dẫn Đạo
luật Quyền Kinh tế Khẩn cấp Quốc tế (IEEPA) để áp thuế đối với hàng hóa từ các quốc gia có thặng dư
thương mại lớn với Mỹ. Tòa án khẳng định việc điều tiết thương mại quốc tế là thẩm quyền của Quốc
hội, không thể bị lấn át bởi quyền hạn khẩn cấp của Tổng thống theo IEEPA.
Phán quyết được đưa ra sau khi Liberty Justice Center – một tổ chức pháp lý phi đảng phái – đại diện
cho năm doanh nghiệp nhỏ tại Mỹ, trong đó có nhà nhập khẩu rượu tại New York và nhà sản xuất nhạc
cụ tại Virginia, đệ đơn kiện sắc lệnh của ông Trump. Các doanh nghiệp cho rằng chính sách thuế quan
này sẽ gây thiệt hại nghiêm trọng cho hoạt động kinh doanh của họ.
Đáp lại phán quyết của Tòa án Thương mại Quốc tế, phía ông Trump đã nhanh chóng đệ đơn kháng
cáo. Phía ông lập luận rằng các doanh nghiệp nguyên đơn chưa thực sự phải nộp thuế nên chưa chịu
thiệt hại cụ thể, do đó không đủ tư cách để khởi kiện. Đồng thời, họ cho rằng chỉ Quốc hội mới có
quyền thách thức tình trạng khẩn cấp được ban bố theo IEEPA, chứ không phải các doanh nghiệp tư
nhân.
Trong bối cảnh tranh cãi pháp lý vẫn đang tiếp diễn, kết quả của quá trình kháng cáo sẽ đóng vai trò
quan trọng trong việc xác lập ranh giới giữa quyền lực hành pháp và lập pháp trong lĩnh vực thương
mại quốc tế, đồng thời ảnh hưởng lớn đến cách áp dụng IEEPA trong tương lai. 
Xem thêm tại đây: Link 1, Link 2
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https://www.vietnamplus.vn/toa-an-thuong-mai-quoc-te-chan-sac-lenh-ap-thue-cua-tong-thong-my-donald-trump-post1041317.vnp
https://vnexpress.net/chuyen-gi-xay-ra-sau-khi-toa-an-chan-thue-cua-ong-trump-4891848.html
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Vận Tải Biển Châu Âu Đối Mặt Với Những Thách Thức Gia
Tăng Giữa Mối Đe Dọa Thuế Quan Từ Hoa Kỳ Và Tình Trạng
Gián Đoạn Tại Cảng

05
Ngành vận tải biển châu Âu hiện đang đối mặt
với nhiều thách thức nghiêm trọng do những đe
dọa tăng thuế quan từ Hoa Kỳ và tình trạng tắc
nghẽn nghiêm trọng tại các cảng lớn như
Antwerp, Hamburg và Bremerhaven. Tình trạng
tắc nghẽn cảng ngày càng nghiêm trọng, với thời
gian chờ tàu tăng mạnh, một phần do các yếu tố
môi trường như mực nước thấp ở sông Rhine và
hạn hán ảnh hưởng đến kênh đào Panama. 
Bên cạnh đó, việc Tổng thống Trump đề xuất áp
mức thuế 50% đối với hàng hóa từ Liên minh
châu Âu đã làm gia tăng căng thẳng thương mại,
làm tăng chi phí vận chuyển và gây ra sự bất ổn
trong chuỗi cung ứng toàn cầu. Điều này khiến
nhiều doanh nghiệp phải xem xét lại chiến lược
vận chuyển, dẫn đến nhu cầu xuất khẩu của châu
Âu giảm sút. Các công ty vận tải biển đang chịu
áp lực lớn, chẳng hạn như Hapag-Lloyd báo cáo
tỷ lệ hủy đơn hàng từ Trung Quốc sang Mỹ lên
đến

14

Cơ quan Hàng hải Panama ký hợp đồng với công ty Mỹ để
vận động hành lang chính quyền Trump

Cơ quan Hàng hải Panama (AMP) đã ký hợp đồng trong sáu tháng với Checkmate Government
Relations, một công ty vận động hành lang có trụ sở tại Mỹ và có mối liên hệ với cựu Tổng thống
Donald Trump. Hợp đồng này trị giá 195.000 USD mỗi tháng, nhằm mục đích tăng cường quan hệ giữa
Panama và chính quyền Mỹ, đặc biệt là chính quyền Trump, trong bối cảnh căng thẳng leo thang liên
quan đến quyền kiểm soát Kênh đào Panama và sự hiện diện của Trung Quốc trong khu vực.
Động thái này diễn ra sau khi ông Trump tuyên bố rằng Kênh đào Panama nên thuộc quyền kiểm soát
của Mỹ, với lý do lo ngại về ảnh hưởng của Trung Quốc. Đáp lại, Panama đã thuê nhiều công ty vận
động hành lang tại Mỹ để bảo vệ lợi ích và chủ quyền của mình. AMP là cơ quan quản lý đăng ký tàu
biển và cảng của Panama, và chiến dịch vận động hành lang này là một phần trong chiến lược rộng lớn
hơn nhằm đối phó với tình hình địa chính trị phức tạp xung quanh Kênh đào Panama. Xem thêm tại

đây: Link

06

30%, buộc phải chuyển hướng nhu cầu sang các
nước Đông Nam Á, nhưng điều này chưa đủ bù
đắp thiệt hại. Tổng hợp lại, những vấn đề này gây
gián đoạn chuỗi cung ứng và đặt ra rủi ro nghiêm
trọng cho tương lai thương mại quốc tế của châu
Âu. Xem thêm tại đây: Link

https://www.seatrade-maritime.com/ports-logistics/panama-maritime-authority-contracts-us-firm-to-lobby-trump-administration
https://container-news.com/european-shipping-could-face-mounting-peril-amid-us-tariff-threats-and-port-chaos/


Một vụ cháy kho hàng tại Thành phố Hồ Chí Minh gây thiệt hại hơn 15 tỷ đồng. Ngọn lửa có thể đã được dập tắt

ngay nếu việc tập dượt chữa cháy (mô phỏng) được thực hiện tốt qua vụ tranh chấp được tóm tắt dưới đây để bạn

đọc tham khảo. 

Tóm tắt sự việc 
Nguyên đơn ("NĐ") - người được bảo hiểm - ký Hợp đồng bảo hiểm cháy nổ bắt buộc mở rộng các rủi
ro đặc biệt (“HĐ”) với Bị đơn (“BĐ”) - doanh nghiệp bảo hiểm. Đối tượng bảo hiểm là nhà điều hành,
nhà kho và giá trị hàng hóa tồn kho tối đa; quy tắc bảo hiểm là Thông tư số 220/2010/TT-BTC ngày
30/12/2010 hướng dẫn thực hiện chế độ bảo hiểm cháy, nổ bắt buộc của Bộ Tài chính, Quy tắc bảo
hiểm hỏa hoạn và các rủi ro đặc biệt của BĐ. Theo Báo cáo giám định, lửa bất ngờ bùng phát từ khu
vực kho hàng của NĐ thuê để chứa hàng hóa cho khách hàng. Đám cháy sau đó nhanh chóng lan ra
khu vực xung quanh, gây thiệt hại nghiêm trọng cho nhà kho và hàng hóa bên trong kho bị cháy và phá
hủy hoàn toàn. Điểm phát cháy là trên dây cáp điện nối vào hộp điều khiển bên trong văn phòng kho;
nguyên nhân tổn thất là do chập điện. NĐ đã nhiều lần yêu cầu BĐ bồi thường tổn thất nhưng BĐ cho
rằng tổn thất không thuộc trách nhiệm bảo hiểm nên từ chối bồi thường. Do đó, NĐ đã khởi kiện BĐ
tại một trung tâm trọng tài.  

 hàng 
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GÓC PHÁP LUẬT

TRANH CHẤP VỀ BẢO HIỂM CHÁY NỔ
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Quan điểm của Nguyên đơn và Bị đơn
NĐ cho rằng đã ký hợp đồng bảo hiểm liên tục nhiều năm với BĐ cho cùng một loại hàng hoá. NĐ
kinh doanh dịch vụ vận tải, kho vận và giao nhận hàng. Do đó, hàng hóa trong kho là của khách hàng
do NĐ lưu kho, trông giữ, giao nhận và vận chuyển. Khi bán bảo hiểm, hai bên đã biết rõ là bảo hiểm
cho hàng hóa ký gửi tại kho. Căn cứ kết quả điều tra của cơ quan công an, nguyên nhân tổn thất là do
cháy hàng hóa xảy ra trong tình huống bất ngờ, nằm ngoài khả năng của NĐ trong việc áp dụng các
biện pháp cứu chữa và hạn chế tổn thất. Căn cứ vào phạm vi trách nhiệm quy định trong Hợp đồng
bảo hiểm thì đây là tổn thất thuộc nhóm rủi ro "cháy, nổ", là rủi ro được bảo hiểm.

BĐ xác nhận nguyên nhân tổn thất thuộc trách nhiệm bảo hiểm. Tuy vậy, căn cứ khoản (i) Điều 16
Thông tư 220/TT-BTC quy định về điểm loại trừ: "Doanh nghiệp bảo hiểm không có nghĩa vụ bồi
thường nếu thiệt hại do một trong những nguyên nhân sau đây gây ra: Hàng hóa nhận ủy thác hay ký
gửi trừ khi những hàng hóa đó được xác nhận trong Giấy chứng nhận bảo hiểm là được bảo hiểm và bên mua

bảo hiểm trả thêm phí bảo hiểm theo quy định". Căn cứ điểm (a) khoản 2, điểm loại trừ trong quy tắc Hỏa

hoạn và các rủi ro đặc biệt là "Hàng hóa ủy thác hoặc ký gửi [...] trừ khi được ghi nhận là được bảo hiểm trong

trường hợp này.” Hàng hóa tổn thất là loại ủy thác, ký gửi, trông coi bảo quản và vận chuyển nên không

thuộc trách nhiệm bảo hiểm 

Về đề phòng và hạn chế tổn thất, BĐ cho rằng, thông thường trong trường hợp báo động giả, nhân viên
bảo vệ (“bảo vệ”) phải tắt tiếng báo động bíp bíp trên hộp điều khiển báo cháy trung tâm, tuy nhiên tín
hiệu báo cháy vẫn không tắt. Lúc này, bảo vệ mở cửa phòng mình, nhìn về phía khu vực kho có phát tín
hiệu báo cháy và phát hiện thấy có nhiều khói đen và ánh lửa phát ra từ khu vực nhà kho nói trên.
Ngay lập tức, bảo vệ chạy ra khỏi phòng, và sang phòng bảo vệ của công ty bên cạnh hô hoán báo cháy.
Sau đó, bảo vệ chạy về ngắt cầu dao tổng và gọi điện cho lãnh đạo công ty. Như vậy, lẽ ra phải ngắt cầu
dao điện khi hết giờ làm việc để tránh cháy nổ xảy ra nhưng NĐ không thực hiện. BĐ cho rằng, tổn thất
là do một phần lỗi của NĐ và họ không có trách nhiệm bồi thường theo HĐ.
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TRANH CHẤP VỀ BẢO HIỂM CHÁY NỔ
Phán quyết trọng tài 
Hội đồng Trọng tài (“HĐTT”) nhận thấy, theo Báo cáo giám định thì nguyên nhân tổn thất là do chập
điện dẫn đến toàn bộ hàng hóa bị cháy và phá hủy hoàn toàn. Cũng theo Báo cáo này: “căn cứ vào
phạm vi trách nhiệm bảo hiểm quy định trong hợp đồng bảo hiểm, chúng tôi xác nhận rằng tổn thất
nói trên thuộc nhóm rủi ro "cháy, nổ", là rủi ro được bảo hiểm theo hợp đồng bảo hiểm hiện hành”.
Theo quy định tại khoản 1 Điều 15 Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật kinh doanh bảo hiểm
năm 2010 (“Luật kinh doanh bảo hiểm”) thì trách nhiệm bảo hiểm của BĐ đã phát sinh khi “Hợp đồng
bảo hiểm đã được giao kết và bên mua bảo hiểm đã đóng đủ phí bảo hiểm”. NĐ đã đóng đủ và đúng
hạn phí bảo hiểm. 

BĐ không cung cấp được bằng chứng về việc đã giải thích rõ cho NĐ về điều khoản (điểm) loại trừ
trách nhiệm bảo hiểm (hàng hóa ủy thác hoặc ký gửi) khi giao kết HĐ theo quy định tại khoản 2 Điều
16 Luật kinh doanh bảo hiểm: “Điều khoản loại trừ trách nhiệm bảo hiểm phải được quy định rõ trong
hợp đồng bảo hiểm. Doanh nghiệp bảo hiểm phải giải thích rõ cho bên mua bảo hiểm khi giao kết hợp
đồng” và khoản (i) Điều 16 Thông tư 220/TT-BTC. Căn cứ trình bày của các bên và quy định của pháp
luật, HĐTT quyết định điều khoản (điểm) loại trừ trách nhiệm bảo hiểm nêu trên và điểm (a) khoản 2
Điều III về những điều khoản loại trừ áp dụng chung cho tất cả các rủi ro của Quy tắc bảo hiểm của BĐ
không được áp dụng do BĐ vi phạm nghĩa vụ giải thích rõ cho NĐ về điểm/điều khoản loại trừ khi
giao kết HĐ, và chấp nhận yêu cầu bồi thường của NĐ. BĐ phải bồi thường toàn bộ số tiền bảo hiểm
sau khi trừ đi mức khấu trừ và số tiền NĐ đồng ý giảm bớt trên cơ sở thiện chí. 
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TRANH CHẤP VỀ BẢO HIỂM CHÁY NỔ
Bài học kinh nghiệm 

1.  Đối với hàng hoá, trên thực tế, bên mua bảo hiểm có thể không biết rõ là hàng uỷ thác hay ký gửi
nhưng doanh nghiệp bảo hiểm bắt buộc phải biết tính chất sở hữu của hàng hóa để ký hợp đồng
phù hợp. 

2.  Doanh nghiệp bảo hiểm phải giải thích những điều khoản loại trừ và có bằng chứng về việc này;
không vì sợ giải thích thì bên mua bảo hiểm không mua dịch vụ vì khi có tranh chấp, doanh nghiệp
bảo hiểm sẽ ở thế bất lợi nếu không giải thích. 

3.  Về phòng tránh tổn thất, doanh nghiệp bảo hiểm cần thu xếp thực hành chữa cháy giả định để hạn
chế tổn thất do lúng túng khi hỏa hoạn xảy ra. Chi phí phòng tránh thấp hơn nhiều so với số tiền
bồi thường. Trong vụ này, nếu được thực tập nghiêm túc, cầu giao điện sẽ được ngắt khi không sử
dụng hoặc ngay khi xảy ra có khói đen (dấu hiệu cháy) hoặc lửa mới bùng phát.

4.  Đối với bên mua bảo hiểm, cần có quy trình phòng chống cháy nổ và thực tập định kỳ ngay cả khi
không có yêu cầu của doanh nghiệp bảo hiểm vì dù được bồi thường, thiệt hại thực tế thường lớn
hơn, chưa kể có tổn thất không thể khắc phục (ví dụ, chết người). 

5.  Cảnh sát phòng cháy chữa cháy định kỳ kiểm tra, thực hành "báo động giả" để tránh tình trạng (có
thể do lúng túng, bất ngờ) cháy do chập điện nhưng cầu giao điện lại chỉ được ngắt sau khi cháy đã
khá lâu. 

Ngô Khắc Lễ 
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HÌNH ẢNH & HOẠT ĐỘNG 
CỦA VLA

19

Tại buổi tọa đàm giới thiệu Triển lãm Quốc tế Logistics Việt Nam 2025 (VILOG 2025), ông Đào Trọng
Khoa, Chủ tịch Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA), nhấn mạnh rằng ngành
logistics Việt Nam đang đứng trước yêu cầu cấp thiết phải chuyển đổi mạnh mẽ về mô hình, công nghệ
và tư duy phát triển để thích ứng với biến động toàn cầu và hội nhập quốc tế.
Tham gia chia sẻ tại toạ đàm, Ông Nguyễn Duy Minh, Phó Chủ tịch VLA, nêu bật rằng VILOG 2025
mang đến cơ hội kết nối cho các doanh nghiệp trong thời kì chuyển đổi số - phát triển xanh. Bên cạnh
đó, tạị sự kiện, ông Nguyễn Hoài Chung, Uỷ viên BCH, Phó Trưởng ban Vận tải & Giao nhận VLA,
cũng đã giới thiệu tổng quan về phiên thảo luận với chủ đề "Xuất khẩu và Logistics của Việt Nam hiện
nay: Bối cảnh, Thách thức và Giải pháp" sẽ diễn ra trong khuôn khổ VILOG 2025.
Sự kiện Họp báo cũng như VILOG  sắp tới là bước đệm quan trọng, góp phần tạo hiệu ứng lan tỏa và
chuẩn bị nền tảng kết nối trước thềm Đại hội FIATA World Congress 2025 (FWC 2025) tại Hà Nội, nơi
Việt Nam sẽ tiếp tục khẳng định vai trò và cam kết trong việc thúc đẩy sự chuyển mình tích cực của
ngành logistics trong khu vực và trên thế giới. Xem thêm tại đây: Link

01 Khai mạc Toạ đàm giới thiệu Triển lãm quốc tế Logistics
Việt Nam (VILOG) 2025

https://vla.com.vn/vilog-2025-don-bay-chuyen-doi-kep-doanh-nghiep-logistics/?fbclid=IwY2xjawKk9TdleHRuA2FlbQIxMABicmlkETFyR0NyTDF5VVdrOFJIZlpWAR7s4xsJ8HA6w17-3-Zkc5WKDyOrbTGhLPLOZX_XDuvVf3TsCIuDqTBRSIq_IQ_aem_4GeZKRrzw2NNOp--QqZMAw


HIỆP HỘI DOANH NGHIỆP
DỊCH VỤ LOGISTICS VIỆT NAM
Connecting logistics professionals

Chủ tịch Đào Trọng Khoa trả lời phỏng vấn của Tạp chí
CargoTalk về tiềm năng hợp tác logistics Việt Nam - Ấn Độ02

Trong bài phỏng vấn cùng tạp chí CargoTalk, ông Đào Trọng Khoa, Chủ tịch VLA, đã có những chia sẻ
thẳng thắn về vai trò của Việt Nam trong chuỗi cung ứng khu vực, xu hướng logistics thông minh, và
những “nút thắt” cần tháo gỡ để tăng khối lượng hàng hóa vận chuyển bằng đường hàng không giữa
hai nước Việt Nam và Ấn Độ.
Theo ông Đào Trọng Khoa, Chủ tịch VLA, kim ngạch thương mại song phương Việt Nam – Ấn Độ năm
2024 đạt 15 tỷ USD, tăng 4,5% so với năm trước. Các mặt hàng xuất khẩu chủ lực từ Việt Nam sang Ấn
Độ bao gồm điện thoại và linh kiện (1,68 tỷ USD), máy vi tính và sản phẩm điện tử (1,5 tỷ USD), máy
móc và thiết bị (947 triệu USD). Ngoài ra, các nhóm hàng như chè, gỗ và sản phẩm gỗ, thủy sản, mây
tre cói, sản phẩm nhựa, dệt may, hóa chất cũng ghi nhận mức tăng trưởng đáng kể. 
Ông cũng nhấn mạnh tầm quan trọng của các sự kiện như Hội nghị Khu vực FIATA RAP trong việc
thúc đẩy hợp tác và kết nối giữa các doanh nghiệp logistics khu vực. Đây là cơ hội để các bên liên quan
trao đổi quan điểm, cập nhật xu hướng toàn cầu và tìm kiếm giải pháp cho những thách thức mới nổi,
từ đó tăng cường liên kết chuỗi cung ứng khu vực và toàn cầu. Xem thêm tại đây: Link
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Ông Nguyễn Duy Minh – Phó Chủ tịch VLA, được bầu giữ
chức vụ Chủ tịch FIATA khu vực Châu Á – Thái Bình Dương
(RAP)

03
Trong khuôn khổ Hội nghị FIATA RAP 2025 tổ chức tại New Delhi, Ấn Độ, đoàn đại biểu Hiệp hội
Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA) gồm ông Nguyễn Duy Minh – Phó Chủ tịch VLA, bà
Nguyễn Thị Hồng Ngân – Trưởng Ban Pháp luật VLA, cùng sự tham gia và phát biểu của ông Bùi
Trung Thướng – Tham tán Thương mại Việt Nam tại Ấn Độ theo lời mời của VLA. 
Đoàn đại biểu VLA không chỉ tham gia các phiên thảo luận chuyên đề về chuyển đổi số và phát triển
bền vững trong ngành logistics khu vực, mà còn tích cực quảng bá cho sự kiện FIATA World Congress
2025 sắp diễn ra tại Hà Nội – một cơ hội quan trọng để nâng cao vị thế của Việt Nam trên bản đồ
logistics quốc tế.
Đặc biệt, tại hội nghị này, ông Nguyễn Duy Minh đã chính thức được bầu giữ chức Chủ tịch FIATA khu
vực Châu Á – Thái Bình Dương (RAP), trở thành đại diện Việt Nam đầu tiên đảm nhiệm vị trí lãnh đạo
cao nhất trong tổ chức FIATA tại khu vực này. Đây là bước tiến quan trọng, khẳng định vị thế ngày
càng cao của VLA nói riêng và ngành logistics Việt Nam nói chung trong cộng đồng quốc tế. Trên
cương vị mới, ông Minh được kỳ vọng sẽ tiếp tục thúc đẩy sự phát triển bền vững của FIATA khu vực,
đồng thời mở rộng cơ hội hợp tác, nâng tầm logistics Việt Nam trong chuỗi cung ứng toàn cầu.
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VLA tham dự hội nghị góp ý dự thảo Nghị định hướng dẫn
Luật Giao thông đường thủy nội địa04

22

Chiều ngày 29 tháng 5 năm 2025, tại Hội trường B
– Cục Hàng hải và Đường thủy Việt Nam, Hội
nghị thảo luận, lấy ý kiến đóng góp đối với Dự
thảo Nghị định quy định chi tiết và hướng dẫn thi
hành một số điều của Luật Giao thông đường
thủy nội địa và các giải pháp quản lý nhà nước
liên quan đã được tổ chức dưới sự chủ trì của Thứ
trưởng Bộ Xây dựng Nguyễn Xuân Sang.
Đại diện Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA), Tổng Thư ký Trần Chí Dũng và
Phó Tổng Thư ký Ngô Khắc Lễ đã tham dự và đóng góp nhiều ý kiến chuyên môn nhằm hoàn thiện
khung pháp lý, tạo điều kiện thuận lợi hơn cho hoạt động logistics đường thủy nội địa, hướng đến mục
tiêu phát triển vận tải xanh, hiệu quả và bền vững.

VLA tham gia góp ý dự thảo hai luật quan trọng về Khoa
học – Công nghệ và Công nghiệp công nghệ số05

Sáng ngày 21/5/2025, tại trụ sở Văn phòng Trung ương Đảng, PTTK Ngô Khắc Lễ tham dự Hội thảo
góp ý hoàn thiện dự thảo Luật Khoa học, Công nghệ và Đổi mới sáng tạo do Bộ trưởng Bộ Khoa học và
Công nghệ Nguyễn Mạnh Hùng chủ trì; buổi chiều cùng ngày, cũng tại đây, PTTK tham dự Hội thảo và
có một số đề xuất về hoàn thiện dự thảo Luật Công nghiệp công nghệ số qua trao đổi trực tiếp với Thứ
trưởng Bộ Khoa học và Công nghệ (chủ trì hội thảo) Bùi Hoàng Phương. 
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VLA và CTAT tổ chức chương trình giao lưu B2B, thúc đẩy
hợp tác logistics Việt Nam – Thái Lan06
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Ngày 15/5/2025, Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA) và Hiệp hội Vận tải và
Khai thuê Hải quan Thái Lan (CTAT) đã phối hợp tổ chức chương trình tiệc giao lưu B2B với sự tham
dự của 45 hội viên VLA và 49 hội viên CTAT. Đại diện VLA gồm Phó Tổng Thư ký Ngô Khắc Lễ và
Trưởng Văn phòng VLA khu vực Hà Nội – bà Chu Quỳnh Trang.
Phát biểu tại sự kiện, ông Ngô Khắc Lễ thay mặt VLA chào mừng đoàn CTAT, giới thiệu về các sự kiện
quan trọng sắp tới của Hiệp hội như Hội chợ Triển lãm Logistics Việt Nam (VILOG) và FIATA World
Congress 2025 (FWC 2025), đồng thời gửi tặng quà lưu niệm đến đoàn CTAT. 
Tại sự kiện, Chủ tịch CTAT, ông Amnuay Kijweerakul, đã bày tỏ lời cảm ơn sâu sắc tới VLA và các hội
viên vì sự đón tiếp nồng hậu cũng như hỗ trợ hiệu quả trong suốt thời gian làm việc tại Việt Nam, đồng
thời kỳ vọng hai bên sẽ tiếp tục tăng cường kết nối và hợp tác trong thời gian tới.
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VLA và INCHAM Gặp Gỡ, Thúc Đẩy Hợp Tác Song Phương07
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Ngày 22/05/2025, đại diện văn phòng Hiệp hội Doanh nghiệp dịch vụ logistics Việt Nam (VLA) đã có
buổi tiếp đón và làm việc với Hiệp hội Doanh nghiệp Ấn Độ tại Việt Nam (INCHAM) ở văn phòng
VLA TP. Hồ Chí Minh.
Trong khuôn khổ buổi gặp gỡ, hai bên đã cùng trao đổi về tiềm năng hợp tác giữa cộng đồng doanh
nghiệp hai nước, đặc biệt trong lĩnh vực logistics – một trong những ngành đóng vai trò then chốt trong
thúc đẩy thương mại song phương Việt Nam – Ấn Độ.
Cả VLA và INCHAM đều bày tỏ thiện chí mong muốn cùng phối hợp triển khai các hoạt động thiết
thực, nhằm tạo thêm giá trị cho hội viên, thúc đẩy giao thương và hợp tác kinh tế giữa Việt Nam và Ấn
Độ trong thời gian tới.
Buổi làm việc mở ra cơ hội mới trong việc thúc đẩy mối quan hệ hợp tác toàn diện, góp phần nâng cao
năng lực cạnh tranh của doanh nghiệp Việt Nam và Ấn Độ trong chuỗi cung ứng khu vực và toàn cầu.
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