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THAM DỰ FWC 2025 – KHẲNG ĐỊNH VỊ THẾ DOANH
NGHIỆP VIỆT NAM TRÊN BẢN ĐỒ LOGISTICS THẾ GIỚI

TIN TRONG NƯỚC

1

FIATA World Congress 2025 (FWC 2025) – sự kiện logistics và giao nhận vận tải quốc tế lớn nhất thế giới –
sẽ chính thức diễn ra từ 06 đến 10/10/2025 tại Trung tâm Hội nghị Quốc Gia, Hà Nội.
 Sự kiện sẽ quy tụ hơn 1.200 đại biểu cấp cao đến từ hơn 100 quốc gia, gồm lãnh đạo tập đoàn logistics, thương
mại quốc tế, chuyên gia công nghệ, đổi mới sáng tạo và hoạch định chính sách toàn cầu.
Chủ đề chính của FWC 2025: "Green and Resilient Logistics" – Logistics xanh và bền vững – phản ánh xu
hướng tất yếu của ngành vận tải và chuỗi cung ứng trong kỷ nguyên mới.
FWC 2025 không chỉ là một sự kiện. Đây là một dấu mốc lịch sử sau 99 năm thành lập FIATA, FWC  đã lần
đầu tiên được tổ chức tại Việt Nam.
Tại sao doanh nghiệp của bạn nên trở thành một phần của FWC 2025?
✅ Kết nối toàn cầu: Giao lưu, kết nối trực tiếp với các Doanh nghiệp lớn hàng đầu ngành logistics và thương
mại quốc tế.
✅ Khẳng định trách nhiệm quốc gia: Tham gia sự kiện logistics toàn cầu ngay tại Việt Nam để thể hiện cam
kết vì sự phát triển của ngành và kinh tế nước nhà.
✅ Nắm bắt xu hướng mới: Tiếp cận những đổi mới đột phá trong logistics xanh, tự động hóa chuỗi cung ứng,
chuyển đổi số, thương mại quốc tế bền vững trong bối cảnh đầy biến động.
✅ Định vị thương hiệu: Tăng uy tín, mở rộng hợp tác, quảng bá thương hiệu doanh nghiệp trong nước và quốc
tế.
Việt Nam đang trên hành trình chinh phục biển lớn. Và doanh nghiệp của bạn chính là niềm tự hào góp sức cho
thành công ấy!
🌏 Đăng ký trở thành đại biểu, tham gia triển lãm hoặc trở thành nhà tài trợ FWC 2025 ngay hôm nay để đồng
hành cùng sự kiện đẳng cấp toàn cầu và kiến tạo tương lai cho ngành logistics Việt Nam!
Xem thêm các thông tin về FWC 2025: Tại đây

https://fiata2025.vn/
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Theo chiều ngược lại, tổng trị giá hàng hoá nhập khẩu của Việt Nam trong kỳ 1 tháng 4/2025 đạt 18,69 tỷ
USD, giảm 2,4% (tương ứng giảm 459 triệu USD về số tuyệt đối) so với kết quả thực hiện trong nửa cuối
tháng 03/2025.
Như vậy, tính đến hết 15/4/2025, tổng trị giá nhập khẩu của cả nước đạt 118,35 tỷ USD, tăng 16,7% (tương
ứng tăng 16,93 tỷ USD) so với cùng kỳ năm 2024.
Trị giá nhập khẩu hàng hóa của các doanh nghiệp FDI trong kỳ này đạt 11,24 tỷ USD, giảm 3,8% (tương ứng
giảm 439 triệu USD) so với kỳ 2 tháng 03/2025. Tính đến hết ngày 15/4/2025, tổng trị giá nhập khẩu của
nhóm các doanh nghiệp này đạt 74,14 tỷ USD, tăng 15,5% (tương ứng tăng 9,94 tỷ USD) so với cùng kỳ năm
2024, chiếm 63% tổng trị giá nhập khẩu của cả nước.
Với những số liệu trên, trong kỳ 1 tháng 4/2025, cán cân thương mại hàng hóa thâm hụt 1,94 tỷ USD. Tính từ
đầu năm đến hết ngày 15/4/2025, cán cân thương mại hàng hóa thặng dư 1,27 tỷ USD.
Xem chi tiết: Tại đây

02 XUẤT NHẬP KHẨU NỬA ĐẦU THÁNG 4/2025 TĂNG
16,5% SO VỚI CÙNG KỲ, KHU VỰC FDI CHIẾM ƯU THẾ

Theo số liệu thống kê sơ bộ mới nhất được Cục Hải quan (Bộ Tài chính) công bố, tổng trị giá xuất nhập khẩu
hàng hóa của Việt Nam trong kỳ 1 tháng 4/2025 (từ ngày 01/4/2025 đến ngày 15/4/2025) đạt 35,44 tỷ USD,
giảm 10,6% (tương ứng giảm 4,2 tỷ USD) so với kết quả thực hiện trong nửa cuối tháng 03/2025.
Kết quả đạt được trong nửa đầu tháng 4/2025 đã đưa tổng trị giá xuất nhập khẩu của cả nước đến hết ngày
15/4/2025 đạt 237,97 tỷ USD, tăng 16,5%, tương ứng tăng 33,71 tỷ USD về số tuyệt đối so với cùng kỳ năm
2024. Trong đó, tổng trị giá xuất, nhập khẩu của doanh nghiệp có vốn đầu tư trực tiếp nước ngoài (FDI) đạt
159,17 tỷ USD, tăng 15,6% (tương ứng tăng 21,53 tỷ USD).
Cụ thể hơn, tổng trị giá hàng hoá xuất khẩu của Việt Nam trong kỳ 1 tháng 4 năm 2025 đạt 16,75 tỷ USD,
giảm 6,9% so với kỳ 1 tháng 3. So với kỳ 2 tháng 3 (là kỳ có trị giá xuất khẩu cao nhất từ trước đến nay) thì trị
giá xuất khẩu của kỳ 1 tháng 4 giảm 18,3% (tương ứng giảm 3,74 tỷ USD về số tuyệt đối). Như vậy, tính đến
hết 15/4/2025, tổng trị giá xuất khẩu của Việt Nam đạt 119,62 tỷ USD, tăng 16,3% tương ứng tăng 16,78 tỷ
USD so với cùng kỳ năm 2024.
Tính đến hết ngày 15/4/2025, tổng trị giá xuất khẩu hàng hóa của nhóm các doanh nghiệp FDI đạt 85,03 tỷ
USD, tăng 15,8%, tương ứng tăng 11,59 tỷ USD so với cùng kỳ năm trước, chiếm 71,1% tổng trị giá xuất
khẩu của cả nước.

https://vneconomy.vn/xuat-nhap-khau-nua-dau-thang-4-2025-tang-16-5-so-voi-cung-ky-khu-vuc-fdi-van-chiem-uu-the.htm
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Từ ngày 5/5/2025, 18 phòng Quản lý Xuất nhập khẩu khu vực trên cả nước được Bộ Công Thương giao nhiệm
vụ cấp các loại Giấy chứng nhận xuất xứ (C⁄O) không ưu đãi, Giấy chứng nhận hàng hóa không thay đổi xuất
xứ (CNM) và mã số REX.
Trước đó, ngày 21/4/2025, Bộ Công Thương ban hành Quyết định số 1103/QĐ-BCT thu hồi quyền cấp C/O,
CNM và mã số REX đã uỷ quyền cho VCCI. Quyết định này được ban hành nhằm triển khai thực hiện Luật
Tổ chức Chính phủ năm 2025, Luật Tổ chức Chính quyền địa phương năm 2025.
Từ ngày 5/5/2025, 18 phòng Quản lý Xuất nhập khẩu khu vực trên cả nước được giao nhiệm vụ cấp các loại
C/O không ưu đãi, CNM và mã số REX.
Theo Quyết định 1103/QĐ-BCT của Bộ Công Thương, toàn bộ quyền cấp C/O mẫu A, C/O mẫu B, các loại
C/O không ưu đãi theo quy định của nước nhập khẩu, CNM và mã số REX, vốn được VCCI thực hiện dựa
trên sự ủy quyền từ năm 2018, sẽ được thu hồi và chuyển giao lại cho cơ quan có thẩm quyền trực thuộc Bộ.
Đây là những loại giấy tờ vô cùng quan trọng đối với doanh nghiệp xuất khẩu, bởi chúng không chỉ giúp xác
định xuất xứ sản phẩm để hưởng ưu đãi thuế quan mà còn đảm bảo tính minh bạch, hợp pháp khi hàng hóa
tiếp cận thị trường quốc tế.
Bộ trưởng Bộ Công Thương giao Cục Thương mại điện tử và Kinh tế số có trách nhiệm đảm bảo cơ sở hạ tầng
dữ liệu điện tử tại Hệ thống quản lý và cấp chứng nhận xuất xứ điện tử (eCoSys) của Bộ Công Thương để thực
hiện quy trình sau: Cấp C/O điện tử và thu phí chứng nhận xuất xứ hàng hóa (C/O); Tiếp nhận đăng ký mã số
REX…
Theo các chuyên gia, động thái của Bộ Công Thương nhằm tái cấu trúc lại quy trình quản lý xuất xứ hàng hóa
theo hướng tập trung, chặt chẽ và minh bạch hơn, nhất là trong bối cảnh Việt Nam đã ký kết nhiều hiệp định
thương mại tự do thế hệ mới như CPTPP, EVFTA, RCEP và đang đối mặt với nguy cơ gian lận xuất xứ ngày
càng tinh vi.

Xem chi tiết: Tại đây

03 18 PHÒNG QUẢN LÝ XUẤT NHẬP KHẨU ĐƯỢC GIAO
NHIỆM VỤ CẤP C⁄O, CNM, REX

https://tapchicongthuong.vn/bo-cong-thuong-trien-khai-cac-nhiem-vu--giai-phap-dam-bao-muc-tieu-tang-truong-dat-8--tro-len-nam-2025-133475.htm
https://logistics.gov.vn/tin-hoat-dong/18-phong-quan-ly-xnk-tiep-quan-nhiem-vu-cap-co
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để tăng cường kiểm soát đối với các DN có nghi ngờ gian lận xuất xứ, chuyển tải bất hợp pháp và lẩn tránh
các biện pháp phòng vệ thương mại. Cục Hải quan, Bộ Tài Chính vừa có công văn chấn chỉnh, cảnh báo về
áp dụng các biện pháp đối với những hàng tiêu dùng giá rẻ lo ngại là thẩm lậu vào Việt Nam bằng những
con đường không chính thống hoặc gian lận về mã, giá... sẽ tác động tiêu cực đến các DN sản xuất trong
nước.
Trước đó, Cục Hải quan cũng kiến nghị Bộ Công Thương nhanh chóng ban hành quy định cách xác định
hàng hoá sản xuất tại Việt Nam để tránh gây nhầm lẫn về xuất xứ Việt Nam khi XK đi và đề nghị bổ sung,
làm rõ quy định về công đoạn gia công chế biến đơn giản tại Nghị định 31/2018/NĐ-CP quy định chi tiết
Luật Quản lý ngoại thương về xuất xứ hàng hóa.
Ngoài ra, cơ quan Hải quan đang nghiên cứu xây dựng hàng rào thương mại đối với hàng hóa giá rẻ. Trong
đó sẽ nghiên cứu áp dụng thuế chống bán phá giá lên các mặt hàng dệt may, điện tử và nông sản từ Trung
Quốc, Campuchia, Thái Lan… nếu có dấu hiệu cạnh tranh không lành mạnh.
Đặc biệt, Cục Hải quan yêu cầu các chi cục hải quan tăng cường lực lượng hải quan tại các cửa khẩu phía
Bắc (Lạng Sơn, Móng Cái) để ngăn buôn lậu qua biên giới; tăng cường công tác giám sát quản lý nhất là đối
với thương mại điện tử; triển khai hệ thống thông quan hàng hóa NK qua thương mại điện tử.
 Xem chi tiết: Tại đây

HẢI QUAN KIỂM SOÁT CHẶT NGUỒN NGUYÊN
LIỆU ĐẦU VÀO TRƯỚC NGUY CƠ MỸ ÁP THUẾ
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Để ứng phó nguy cơ Mỹ có thể áp mức thuế
cao đối với hàng Việt Nam, ngoài việc phối
hợp với các cơ quan liên quan triển khai các
biện pháp, cơ quan Hải quan đang triển khai
quyết liệt biện pháp chống gian lận thương mại
và bảo vệ xuất xứ bằng việc chủ động kiểm
soát chặt nguồn nguyên liệu NK đầu vào để
tránh trường hợp hàng nước ngoài nhưng đội
lốt sản phẩm Việt Nam để xuất đi thị trường
Mỹ hoặc các nước khác, bà Đào Thu Hương,
Phó Trưởng ban Ban Nghiệp vụ thuế hải quan
(Cục Hải quan) cho biết.
Đồng thời, Cục Hải quan đã phối hợp với Bộ
Công Thương, Bộ Tài chính, Liên đoàn
Thương mại và công nghiệp Việt Nam (VCCI),
đại diện các hiệp hội liên quan đến những mặt
hàng đòi hỏi kỹ thuật riêng thành lập các đoàn
kiểm tra liên ngành theo Quyết định 824/QĐ-
TTg ngày 4/7/2019 của Thủ tướng Chính phủ   

https://tapchicongthuong.vn/bo-cong-thuong-trien-khai-cac-nhiem-vu--giai-phap-dam-bao-muc-tieu-tang-truong-dat-8--tro-len-nam-2025-133475.htm
https://baotintuc.vn/kinh-te/dong-nai-de-nghi-thi-diem-thanh-lap-khu-thuong-mai-tu-do-gan-san-bay-long-thanh-20250326202653869.htm
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Triển lãm Quốc tế Logistics Việt Nam (VILOG) là sự kiện thường niên uy tín do Bộ Công Thương chỉ đạo, Cục
Xuất nhập khẩu hỗ trợ, Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA) phối hợp cùng Công ty
VINEXAD tổ chức.
Trong bối cảnh Việt Nam ngày càng khẳng định vai trò là trung tâm logistics mới nổi của Đông Nam Á,
VILOG 2025 được kỳ vọng sẽ tiếp tục là nền tảng kết nối hiệu quả giữa các doanh nghiệp trong ngành, thúc đẩy
hợp tác quốc tế, cập nhật công nghệ và lan toả xu hướng phát triển bền vững. Chủ đề năm nay nhấn mạnh vai
trò của chuyển đổi số và công nghệ xanh trong việc tái cấu trúc chuỗi cung ứng, giảm phát thải và nâng cao
năng lực cạnh tranh. 
VILOG 2025 sẽ giới thiệu những giải pháp công nghệ tiên tiến trong tự động hóa, trí tuệ nhân tạo, chuỗi cung
ứng ứng dụng IoT, cũng như các mô hình vận tải và kho vận thân thiện với môi trường. Các hoạt động nổi bật
bao gồm diễn đàn VILOG TALK – nơi doanh nghiệp trưng bày có thể trực tiếp trình bày công nghệ và dịch vụ,
Chương trình Kết nối giao thương 1:1, Chương trình Nhà mua xuyên suốt kỳ triển lãm nhằm thúc đẩy kết nối
thực chất và mở rộng hợp tác thương mại.
Sự kiện cũng chứng kiến sự tham gia của hàng loạt tổ chức xúc tiến thương mại và hiệp hội logistics quốc tế
như: WCA, WIFFA, CIFA, CLA, TCCA, GZLPA, TIFFA, OLO Family, cùng nhiều thương hiệu lớn trong và
ngoài nước như: Cảng Quốc tế Long An, Nippon Express, Bee Logistics, U&I Logistics, DTK, WR1,
Mimaforklift, Noblelift, LIBIAO Robotics, v.v.
Đặc biệt, VILOG 2025 sẽ diễn ra đồng thời với Triển lãm Quốc tế Y Dược Vietnam Medipharm Expo lần thứ
23 tại TP.HCM, tạo điều kiện cho các doanh nghiệp ngành logistics, dược phẩm và thiết bị y tế giao lưu, kết nối
và phát triển chuỗi cung ứng chuyên sâu. Hai triển lãm chuyên ngành VietColdChain (chuỗi lạnh) và
VietWarehouse (kho thông minh) cũng tiếp tục song hành cùng VILOG, làm phong phú thêm bức tranh tổng
thể về xu hướng logistics hiện đại. Dự kiến trong 3 ngày, VILOG 2025 sẽ đón hơn 20.000 lượt khách tham quan
trong nước và quốc tế, trở thành tâm điểm chú ý của ngành logistics khu vực.  Xem chi tiết: Tại đây

VILOG 2025: THÚC ĐẨY CHUYỂN ĐỔI SỐ VÀ
PHÁT TRIỂN XANH NGÀNH LOGISTICS
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Triển lãm Quốc tế Logistics
Việt Nam lần thứ 3 (VILOG
2025) sẽ chính thức diễn ra từ
ngày 31/7 đến 2/8/2025 tại
Trung tâm Hội nghị và Triển
lãm Sài Gòn (SECC), TP. Hồ
Chí Minh, với chủ đề “Chuyển
đổi số – Phát triển xanh ngành
logistics”. 

https://vla.com.vn/vilog-2025-thuc-day-chuyen-doi-so-va-phat-trien-xanh-nganh-logistics/
http://vilog.vn/
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Ngày 18/03/2025, Chính phủ ban hành Nghị định 68/2025/NĐ-CP sửa
đổi, bổ sung Nghị định 118/2021/NĐ-CP hướng dẫn Luật Xử lý vi
phạm hành chính, làm rõ quy định về hành vi vi phạm, tái phạm, tình
tiết tăng nặng, xử phạt thay thế tịch thu, và thủ tục xử phạt. Hiệu lực từ
02/05/2025. 
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03 Ngày 31/3/2025 Chính phủ ban hành Nghị định 73/2025/NĐ-CP, sửa đổi, bổ sung mức thuế suất thuế
nhập khẩu ưu đãi của một số mặt hàng tại Biểu thuế nhập khẩu ưu đãi theo Danh mục mặt hàng chịu
thuế ban hành kèm theo Nghị định số 26/2023/NĐ-CP ngày 31/05/2023. Một số mặt hàng được giảm
thuế nhập khẩu ưu đãi gồm: ô tô, ethanol, thực phẩm như đùi gà, táo, cherry, hạnh nhân, hạt dẻ cười,
nho khô, khí LNG, ethane và đồ gỗ, nội thất gỗ. Hiệu lực: 31/03/2025.

02 Ngày 27/03/2025 Cục Hải quan ra công văn số 608/CHQ- VVTHQ về vướng mắc điều kiện
hưởng ưu đãi thuế nhập khẩu ưu đãi đặc biệt theo Hiệp định Việt Nam-Israel (VIFTA). Theo đó,
nếu hàng hoá nhập khẩu từ Israel và thỏa mãn điều kiện quy định tại Điều 4 Nghị định số
131/2024/NĐ-CP ngày 15/10/2024 của Chính phủ thì được hưởng thuế suất thuế nhập khẩu ưu
đãi đặc biệt theo hiệp định.

https://vanban.chinhphu.vn/?pageid=27160&docid=208020
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Ngày 01/04/2025, Bộ Công Thương ban hành Quyết định số
914/QĐ-BCT, áp dụng thuế chống bán phá giá tạm thời đối
với một số sản phẩm thép mạ có xuất xứ từ Trung Quốc và
Hàn Quốc. Hiệu lực từ 16/04/2025 và mức thuế tạm thời được
áp dụng trong 120 ngày, trừ khi được gia hạn, sửa đổi hoặc
hủy bỏ theo quy định pháp luật.

05 Ngày 17/04/2025, Cục Hải quan tổ chức hội thảo lấy ý kiến sửa đổi quy định về xuất nhập khẩu tại
chỗ, nội dung nổi bật gồm:
-Bổ sung Điều 47a Luật Hải quan:
+ Xuất nhập khẩu tại chỗ áp dụng cho hàng giao nhận tại Việt Nam theo chỉ định của thương nhân
nước ngoài (dù có hiện diện hay không).
+ Áp dụng thuế suất VAT 0% cho hàng hóa xuất khẩu tại chỗ.
-Sửa đổi Điều 35 Nghị định 08/2015/NĐ-CP:
+ Bỏ quy định hàng hóa giữa Doanh nghiệp nội địa và Doanh nghiệp chế xuất là Xuất nhập khẩu tại
chỗ. 
-Sửa đổi Điều 86, Thông tư số 38/2015/TT-BTC, Thông tư 39/2018/TT-BTC:
+ Chỉ được giao hàng khi bên nhập đã đăng ký tờ khai nhập khẩu tại chỗ.
+ Nếu quá 15 ngày mà chưa thông báo tờ khai nhập khẩu đối ứng, người xuất khẩu phải kê khai và
nộp thuế trên tờ khai mới.
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Ngày 03/04/2025, Cục Hải quan ban hành công văn số
1024/CHQ-GSQL hướng dẫn như sau: mặt hàng mùn
cưa là chất thải rắn công nghiệp thông thường, thuộc
danh mục hàng hóa cấm nhập khẩu theo quy định tại
Nghị định 69/2018/NĐ-CP và Thông tư 02/2022/TT-
BTNMT. Việc nhập khẩu chỉ được xem xét nếu có
quyết định của Thủ tướng Chính phủ.
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07
Ngày 04/04/2025, Cục Hải quan ban hành thông báo số 1136/CHQ-GSQL liên quan việc Hoa
Kỳ áp thuế đối ứng 46% với hàng hóa xuất khẩu từ Việt Nam, bao gồm nhiều mặt hàng chủ lực
như thủy sản, dệt may, đồ gỗ, thép, cao su,... Để hỗ trợ doanh nghiệp, Cục Hải quan yêu cầu các
Chi cục khu vực tăng cường hỗ trợ thông quan 24/7, phối hợp nắm bắt khó khăn của doanh
nghiệp và thông báo về việc Bộ Tài chính đang làm việc với các cơ quan liên quan để tìm giải
pháp tháo gỡ.



HIỆP HỘI DOANH NGHIỆP DỊCH
VỤ LOGISTICS VIỆT NAM
Connecting logistics professionals

Chuyên mục: Cập nhật thông tin
Hải quan và quy trình XNK

9

08 Ngày 10/04/2025, Cục Hải quan ban hành công văn số 1546/CHQ-GSQL gửi Cục Cảnh sát
điều tra tội phạm về ma túy, đề xuất tạm thời miễn giấy phép nhập khẩu đối với các sản phẩm
chứa tiền chất công nghiệp thuộc khoản 11 Điều 1 Nghị định 82/2022/NĐ-CP và Phụ lục IVB
Nghị định 57/2022/NĐ-CP, với điều kiện doanh nghiệp cam kết sử dụng đúng mục đích và gửi
thông tin hậu kiểm cho Cục Hóa chất – Bộ Công Thương. Hiện đang chờ phản hồi chính thức
từ Bộ Công an.

09
Ngày 14/04/2025, Cục Hải quan ban hành công văn số 1937/CHQ-GSQL hướng dẫn việc
chuyển quyền sở hữu hàng hóa trong kho ngoại quan của doanh nghiệp FDI theo quy định tại
Điều 63 Luật Hải quan, Điều 83 Nghị định 08/2015/NĐ-CP (sửa đổi bởi Nghị định
59/2018/NĐ-CP) và khoản 8 Điều 91 Thông tư 38/2015/TT-BTC (sửa đổi tại Thông tư
39/2018/TT-BTC).

10
Ngày 21/04/2025, Bộ Công Thương ban hành Quyết định
1103/QĐ-BCT: từ 05/05/2025, VCCI chấm dứt cấp C/O mẫu
A, B, C/O không ưu đãi, CNM, GSTP và mã số REX. Bộ Công
Thương (Cục Xuất nhập khẩu) trực tiếp tiếp nhận và triển khai
việc cấp các loại C/O và REX, đảm bảo không gián đoạn cho
doanh nghiệp.
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IMF hạ dự báo tăng trưởng toàn cầu
GDP toàn cầu có thể chỉ tăng 2,8% năm nay - thấp nhất từ đại dịch
trong khi hai nền kinh tế lớn nhất, Mỹ và Trung Quốc, cũng bị hạ dự
báo tăng trưởng. Ngày 22/4, Quỹ Tiền tệ Quốc tế (IMF) công bố bản
cập nhật Báo cáo Triển vọng Kinh tế. Trong đó, tổ chức này hạ dự
báo tăng trưởng kinh tế thế giới năm nay từ 3,3% xuống 2,8% - thấp
nhất kể từ đầu đại dịch. Nguyên nhân là bất ổn chính sách và căng
thẳng thương mại leo thang trên toàn cầu. Năm ngoái, GDP thế giới
tăng 3,3%. Hai nền kinh tế lớn nhất thế giới đều bị hạ dự báo tăng
trưởng năm nay. Theo đó, GDP Mỹ được dự báo chỉ tăng 1,8% thấp
hơn so với 2,8% năm ngoái. Lạm phát nước này cũng được điều
chỉnh tăng đáng kể do chi phí hàng nhập khẩu leo thang.
Với Trung Quốc, IMF hạ dự báo tăng trưởng của nước này xuống
còn 4% cho cả năm nay và năm tới. Trong báo cáo hồi tháng 1 của
IMF, tốc độ này là 4,6%. Giới chức Trung Quốc đặt mục tiêu tăng
trưởng quanh 5% năm nay. Xem chi tiết: Tại đây 

Nhu cầu giảm ảnh hưởng đến thương mại
Thái Bình Dương
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02
Nhu cầu sụt giảm đang góp phần gây ra tình trạng thoái lui, khi khối
lượng giao dịch tại khu vực Thái Bình Dương được dự báo sẽ giảm
mạnh trong những tuần tới, kéo theo áp lực giảm giá trên thị trường
giao ngay. Các mức thuế quan do chính quyền Donald Trump áp đặt
đang nhanh chóng tạo ra những tác động tiêu cực đối với thị trường.
Theo báo cáo tuần mới nhất của Linerlytica, lượng hàng hóa được đặt
từ Trung Quốc qua Thái Bình Dương trong ba tuần tới dự kiến sẽ
giảm từ 30% đến 60%, trong khi từ các quốc gia châu Á khác cũng
giảm thêm 10% đến 20%.
Báo cáo nhận định: "Kỳ nghỉ Ngày Lao động sẽ tiếp tục làm suy yếu
nhu cầu vận chuyển hàng hóa trong tháng 5 và có thể buộc các hãng
vận tải phải hủy thêm các chuyến đi trong những tuần tới nhằm hạn
chế đà giảm của giá cước." Xem chi tiết: Tại đây

https://vnexpress.net/imf-ha-du-bao-tang-truong-toan-cau-4877756.html
https://www.seatrade-maritime.com/containers/rising-economic-temperature-hits-pacific-trade
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Ngày 17/04/2025, Chính quyền Trump đã công bố việc áp phí đối
với các tàu do Trung Quốc đóng. Chính phủ Hoa Kỳ đã bắt đầu
điều tra sự thống trị của Trung Quốc trong ngành công nghiệp đóng
tàu — nơi Trung Quốc sản xuất tới 75%-80% đội tàu toàn cầu — từ
thời chính quyền Biden.
Một mức phí cao đối với các tàu được đóng tại Trung Quốc khi cập
cảng Hoa Kỳ đã được đề xuất, lên tới 1,5 triệu USD, như một phần
trong kế hoạch đưa ngành đóng tàu trở lại Mỹ — một chính sách
nhận được sự ủng hộ từ cả hai đảng.

Phí dịch vụ với các nhà khai thác và chủ tàu Trung Quốc:
Từ 17/4/2025: 0 đô la Mỹ mỗi tấn trọng tải
Từ 14/10/2025: 50 đô la Mỹ mỗi tấn trọng tải
Từ 17/4/2026: 80 đô la Mỹ mỗi tấn trọng tải
Từ 17/4/2027: 110 đô la Mỹ mỗi tấn trọng tải
Từ 17/4/2028:140 đô la Mỹ mỗi tấn trọng tải

Phí được áp dụng tối đa 5 lần mỗi năm cho mỗi tàu. Bản công bố
không nêu rõ mức phí cụ thể theo container.

Phí dịch vụ với nhà khai thác tàu đóng tại Trung Quốc (không
phân biệt quốc tịch sở hữu tàu):

Từ 17/4/2025: $0 mỗi container dỡ hàng
Từ 14/10/2025: $18 mỗi tấn trọng tải (120 đô la Mỹ/container)
Từ 17/4/2026: $23 mỗi tấn trọng tải (153 đô la Mỹ/container)
Từ 17/4/2027: $28 mỗi tấn trọng tải (195 đô la Mỹ/container)
Từ 17/4/2028: $33 mỗi tấn trọng tải (250 đô la Mỹ/container)

Mức phí được áp dụng tối đa 5 lần mỗi năm cho mỗi tàu.
Phí với tàu chuyên chở ô tô do nước ngoài đóng:

Tính theo đơn vị tương đương ô tô (Car Equivalent Unit –
CEU). Mức phí sẽ bắt đầu ở mức 150 đô la Mỹ/CEU sau 180
ngày.

Xem chi tiết: Tại đây

 
Chính quyền Trump công bố việc áp phí đối
với tàu Trung Quốc cập cảng Hoa Kỳ

https://vla.com.vn/chinh-quyen-trump-cong-bo-viec-ap-phi-doi-voi-tau-trung-quoc-cap-cang-hoa-ky/
https://vla.com.vn/chinh-quyen-trump-cong-bo-viec-ap-phi-doi-voi-tau-trung-quoc-cap-cang-hoa-ky/


 
DP World thử nghiệm cẩu dàn chạy bằng
hydro trong nỗ lực phát triển bền vững tại
Vancouver

 

HIỆP HỘI DOANH NGHIỆP
DỊCH VỤ LOGISTICS VIỆT NAM
Connecting logistics professionals

TIN QUỐC TẾ

12

04

DP World đã hoàn tất thử nghiệm ban đầu cho cẩu dàn (RTG) chạy
bằng pin nhiên liệu hydro tại Cảng Vancouver. RTG hiện đang
được thử nghiệm thực tế khi DP World đánh giá tính khả thi của
việc điện khí hóa dàn cẩu toàn cầu gồm 1.500 RTG.
Thông thường, RTG chạy bằng nhiên liệu hóa thạch dầu diesel, đây
chính là tác nhân đáng kể gây ra khí thải nhà kính. Tại nhà cảng
Vancouver của DP World, 19 cần trục RTG chiếm 50% lượng tiêu
thụ dầu diesel và thải ra hơn 4.200 tấn CO2 mỗi năm.
Theo tuyên bố của DP World, việc áp dụng công nghệ hydro hứa
hẹn sẽ giảm đáng kể hoặc thậm chí loại bỏ tác động này. Để vận
hành, cần cẩu RTG lưu trữ tới 135 kg hydro khí nén trong 15 bình
chịu áp suất. Hydro được đưa vào hệ thống pin nhiên liệu, hệ thống
này sẽ sạc pin điện áp cao để cung cấp năng lượng cho hệ thống
truyền động của cẩu. Hệ thống điện hai chiều thu hồi năng lượng
khi hạ các thùng chứa, giúp giảm đáng kể nhu cầu năng lượng và
tăng cường hiệu quả hoạt động.
Scott Mason, Chủ tịch kiêm Tổng giám đốc điều hành của
TYCROP, cho biết: "Trong quá trình thử nghiệm nghiệm thu tại
nhà máy, hệ thống đã chạy liên tục trong 16 giờ, nâng và hạ tải
trọng 40 tấn 105 lần - và chỉ thải ra hơi nước, thay vì 400 kg CO2
từ một đơn vị diesel tương đương".
Nếu thử nghiệm tại cảng thành công, DP World sẽ cân nhắc chuyển
đổi 25 cần cẩu RTG chạy bằng diesel tại Vancouver và Prince
Rupert để đạt được mục tiêu không phát thải. 
Xem chi tiết: Tại đây

https://vla.com.vn/chinh-quyen-trump-cong-bo-viec-ap-phi-doi-voi-tau-trung-quoc-cap-cang-hoa-ky/
https://container-news.com/dp-world-tests-hydrogen-powered-crane-vancouver/


Khoản 2 Điều 152 của Bộ luật Hàng hải Việt Nam năm 2015 quy định: "Khi container hoặc công cụ tương
tự được dùng để đóng hàng hóa thì mỗi kiện hoặc đơn vị hàng hóa đã ghi trong chứng từ vận chuyển, đã
đóng vào công cụ được coi là một kiện hoặc 01 đơn vị hàng hóa quy định tại khoản 1 Điều này …" và
khoản 1 Điều này nêu: "Trong trường hợp tính chất, giá trị của hàng hóa không được người giao hàng
khai báo trước khi bốc hàng hoặc không được ghi rõ trong vận đơn, giấy gửi hàng đường biển hoặc chứng
từ vận chuyển khác thì người vận chuyển chỉ có nghĩa vụ bồi thường mất mát, hư hỏng hàng hóa hoặc tổn
thất khác liên quan đến hàng hóa trong giới hạn tối đa tương đương với 666,67 đơn vị tính toán cho mỗi
kiện hoặc cho mỗi đơn vị hàng hóa hoặc 02 đơn vị tính toán cho mỗi kilôgam trọng lượng cả bì của số
hàng hóa bị mất mát, hư hỏng tùy theo giá trị nào cao hơn …”. Chủ hàng, người giao nhận và người vận
chuyển có thể đã gặp tình huống: Hợp đồng quy định ký phát vận đơn nhưng thực tế dùng giấy gửi hàng
đường biển thì Quy tắc Hague-Visby (sửa đổi Quy tắc Hague về vận đơn) có được áp dụng không? Định
nghĩa về "đơn vị" trong hai văn bản này có giống nhau không? Điều kiện để được coi là một “kiện hoặc
đơn vị liệt kê trong vận đơn là đóng [trong container]” là gì? và giới hạn trách nhiệm theo kiện hoặc đơn vị
trong các văn bản trên có được tính theo từng kiện riêng lẻ (individual package) không? Những câu hỏi
này đã được trả lời qua một bản án được coi là “bước ngoặt” (landmark) trong quan điểm xét xử theo tài
liệu (bằng tiếng Anh) của một công ty luật lớn (Clyde & Co LLP) dưới đây để bạn đọc tham khảo.

Diễn biến sự việc và quan điểm của Tòa án 
Bị đơn đồng ý vận chuyển hàng hóa của Nguyên đơn là cá ngừ đại dương đông lạnh, bao gồm 6.448 miếng
(pieces) thăn cá ngừ để rời (unpackaged) với trọng lượng từ 20kg đến 75kg mỗi miếng, đóng vào 03
container “lạnh sâu” (“super freezer' containers) của Bị đơn. Một trong các container này có chứa 460
bao (bags) các loại cá ngừ khác. Bị Đơn đã chuẩn bị một bản thảo (draft) vận đơn cho 12 container hàng
hóa bao gồm 03 container nêu trên. Do sai sót trong việc chuyển tải, việc giao (delivery) 03 container đã
bị chậm trễ và mặc dù ban đầu dự kiến ký phát vận đơn, nhưng thay vào đó, để tránh chậm trễ thêm có thể
xảy ra, các bên sau đó đã đồng ý ký phát 03 giấy gửi hàng đường biển (seaway bill) cho 03 container và
mỗi container đều ghi Nguyên đơn là người nhận hàng. Hàng hoá được mô tả giống nhau trên mỗi giấy
gửi hàng đường biển, ví dụ như sau: 01 Container nói rằng có chứa (Said to Contain) 206 miếng thăn cá
ngừ đông lạnh - 18740.000kgs. 
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Việc tham chiếu đến 460 bao cá ngừ nêu trong bản thảo vận đơn đã bị bỏ sót ở phần mô tả hàng hóa nêu
trong giấy gửi hàng đường biển. Khi giao hàng tại nơi đến, hàng hoá trong tất cả 03 container đều bị hư
hỏng, được cho là do máy làm lạnh bị trục trặc. Bị đơn - người vận chuyển - không thừa nhận trách
nhiệm bồi thường hàng hóa bị hư hỏng nhưng người ta nhận thấy rằng nếu có thể trả lời một số câu hỏi
liên quan đến giới hạn áp dụng cho yêu cầu bồi thường thì điều này sẽ khuyến khích các bên giải quyết
tranh chấp. Vào đầu tháng 3 năm 2017, phiên tòa mở tại Tòa Thương mại để xác định các vấn đề sơ bộ
đã được thống nhất như sau:

Quy tắc Hague-Visby có áp dụng bắt buộc cho hợp đồng vận chuyển không?
Nguyên đơn lập luận rằng Quy tắc Hague-Visby được áp dụng cho Luật vận chuyển hàng hoá bằng
đường biển 1971 (Carriage of Goods by Sea Act 1971) ("Luật") vì hàng được vận chuyển từ Tây Ban
Nha - một quốc gia ký kết công ước. Mặc dù không ký phát vận đơn nhưng Nguyên đơn cho rằng hợp
đồng vận chuyển vẫn được "điều chỉnh bằng (covered) vận đơn" theo quy định của Luật và Điều 1(b)
Quy tắc Hague-Visby bởi vì thỏa thuận ban đầu là ký phát vận đơn và Nguyên đơn có quyền yêu cầu ký
phát vận đơn (tham chiếu vụ án Pyrene kiện Scindia [1954] 2 QB 402 đã được Tòa án cấp phúc thẩm
chấp nhận áp dụng cho vụ án tàu "Happy Ranger" [2002] 2 Lloyd’s rep 357 - cả hai vụ án đều liên quan
đến hàng hóa bị hư hỏng trong quá trình bốc hàng và không ký phát vận đơn). Bị đơn cho thấy có sự
khác biệt giữa vụ án đang tranh chấp với vụ Pyrene vì giấy gửi hàng đường biển đã được ký phát và lập
luận rằng quyền yêu cầu ký phát vận đơn đã chấm dứt khi giấy gửi hàng đường biển được ký phát. Bị
đơn cho rằng, vì giấy gửi hàng đường biển không phải là vận đơn theo Điều 1 (b) (theo vụ án “Rafaela
S” [2005] 2AC 423]) nên Quy tắc Hague-Visby không thể bắt buộc phải áp dụng. Thẩm phán đã theo
quan điểm của vụ Pyrene và nhận thấy rằng nếu các điều khoản của hợp đồng đòi hỏi phải ký phát vận
đơn hoặc Nguyên đơn có quyền yêu cầu được ký phát vận đơn thì không đáng quan tâm cho dù vận đơn
đã được ký phát hay thay vào đó, là một giấy gửi hàng đường biển, và quyết định rằng Quy tắc Hague-
Visby được áp dụng theo quy định của pháp luật (by force of law).
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Nếu áp dụng Quy tắc Hague thì cả container hoặc từng miếng cá ngừ riêng biệt (mỗi một miếng
cá ngừ) được coi là kiện hoặc đơn vị theo quy định tại Điều IV khoản 5?

Do thẩm phán đã quyết định bắt buộc dụng Quy tắc Hague-Visby nên câu hỏi (thế nào là đơn vị theo
Quy tắc Hague?) không được đặt ra. Tuy vậy, thẩm phán đã chọn để giải quyết vấn đề bởi vì theo quan
điểm của ông, không có sự khác biệt về ý nghĩa của những từ “kiện hoặc đơn vị” theo Quy tắc Hague và
Quy tắc Hague-Visby (xem dưới đây). Nguyên đơn lập luận rằng từng miếng (piece) cá ngừ chưa đóng
gói (unwrapped) và chưa đóng kiện (unpackaged) là các "đơn vị" thích hợp và 460 bao cá ngừ thành
phần (tuna parts) là các “kiện” phù hợp với quy định của Quy tắc Hague. Nguyên đơn đã dựa vào phán
quyết của vụ kiện “River Gurara” [1998] 1 Lloyd's Rep 225 (CA) rằng trách nhiệm của người vận
chuyển theo Quy tắc Hague được tính toán dựa trên số lượng các kiện hoặc đơn vị được chứng minh là
đã được đưa vào container, không phải theo số lượng container. Bị đơn phản bác rằng những miếng
(pieces) cá ngừ không phải là "những đơn vị" theo ý nghĩa đã được công nhận là "đơn vị vận chuyển” –
shipping units (như quyết định qua vụ tàu “Aqasia” [2016] 2) Lloyd's Rep 10 (Toà án Thương mại, Sir
Jeremy Cooke) vì họ yêu cầu hợp nhất/gom lại bằng cách đóng chúng vào một container, tương phản
với các ví dụ về “các đơn vị” trong tiền lệ (case law) như ô tô, tấm gỗ lớn, máy kéo và máy phát điện.
Do đó, Bị đơn cho rằng chỉ coi bản thân các container là những “đơn vị” mới là phù hợp. Thẩm phán
quyết định rằng Quy tắc Hague không đòi hỏi bất kỳ sự xem xét nào về việc hàng có thể được vận
chuyển như thế nào nếu không được đóng trong container. Ông gợi ý cho dễ hiểu rằng các bức vách của
container (container walls) phải được coi là “trong suốt dưới ánh sáng của Điều IV khoản 5” và nhận
thấy chỉ một câu hỏi có liên quan cần nêu là các cá thể hàng hóa riêng lẻ (individual physical items) có
được đóng gói với nhau dưới bất kỳ hình thức nào hay không. Ông phát hiện rằng hàng hoá là một hỗn
hợp gồm "các kiện" và "các đơn vị" với mỗi một bao là một kiện và mỗi miếng thăn cá ngừ không đóng
kiện là một đơn vị, vì mỗi miếng được nhận dạng như là một sản phẩm riêng biệt (separate article) để
vận chuyển trong container.
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Giả sử áp dụng Quy tắc Hague-Visby thì một container hay một miếng cá ngừ riêng biệt có được
coi là một kiện hay đơn vị theo Điều IV khoản 5 và đặc biệt là những miếng cá ngừ riêng biệt có
được coi là “các kiện hoặc các đơn vị nêu trong vận đơn là được đóng gói trong [container] như
vậy” theo quy định của Điều IV quy tắc 5 (c)?
Sau khi quyết định rằng mỗi miếng cá là một đơn vị theo Quy tắc Hague và Quy tắc Hague-Visby thì
câu hỏi đặt ra là liệu các đơn vị đó có được “liệt kê” trong vận đơn là đóng trong container theo yêu cầu
của Điều IV, khoản 5 (c) của Quy tắc Hague-Visby hay không. Cho đến nay chưa có vụ án ở Anh
(English case law authority) về vấn đề này và chỉ có hướng dẫn từ phán quyết của Tòa án Úc (High
Court of Australia) trong vụ “El Greco” với ý kiến đa số của các thẩm phán. Trong vụ án đó, Tòa án Úc
cho rằng cụm từ "được đóng" (as packed) có nghĩa là các mặt hàng riêng lẻ (individual items) "liệt kê
trong vận đơn" sẽ chỉ là các "đơn vị" theo khoản 5 (a) nếu vận đơn mô tả rõ ràng rằng các mặt hàng đó
đã được đóng gói trực tiếp vào container chứ không đóng (packed) riêng lẻ, ví dụ như, cho vào thùng
(carton), hoặc theo bó (bundles). Trong vụ “El Greco”, vận đơn đã ghi một container “nói rằng chứa
200.945 miếng (pieces)”, trong khi trên thực tế, các mặt hàng riêng lẻ - items (các bảng quảng cáo -
posters) được đóng bó thành 2.000 kiện. Trong trường hợp đó, hàng hoá không được mô tả chính xác “là
đóng” (as packed). Thẩm phán không đồng ý với tình tiết (finding) trong vụ “El Greco” và quyết định
rằng Điều IV khoản 5 (c) đơn thuần yêu cầu số lượng đơn vị trong container phải được ghi đúng như vậy
trên vận đơn. Vì các giấy gửi hàng đường biển đã xác định chính xác các container có chứa số miếng cá
ngừ, vì vậy, các giấy gửi hàng đường biển đã “liệt kê” số lượng các đơn vị theo Điều IV khoản 5 (c).

Khi Quy tắc Hague hay Quy tắc Hague-Visby được áp dụng, có giới hạn nào được tính bằng cách
tham chiếu đến hàng hoá trong cả ba container hoặc riêng cho mỗi container?
Thẩm phán bác bỏ ý kiến cho rằng một giới hạn trách nhiệm duy nhất áp dụng cho số lượng các kiện
hoặc đơn vị trong cả ba container, giống như áp dụng giá cả cho một hợp đồng. Ông cũng bác bỏ lập
luận rằng trách nhiệm pháp lý của Bị đơn phải được giới hạn gộp (aggregate limit) cho mỗi container,
được tính bằng cách tham khảo số lượng miếng thăn cá ngừ trong container đó. Thay vào đó, sau khi
quyết định trước đó rằng mỗi miếng thăn cá ngừ là một “đơn vị” theo cả Quy tắc Hague lẫn Quy tắc
Hague-Visby, thẩm phán quyết định rằng giới hạn áp dụng cho mỗi miếng thăn cá ngừ là riêng biệt và
không chuyển đổi số tiền vượt quá của đơn vị chưa đến hạn mức giữa các đơn bị với nhau (leaving no
carry over of unused balances between units).
Vì vậy, ví dụ, nếu số tiền giới hạn là £ 100 (một trăm Bảng Anh) cho mỗi kiện hoặc đơn vị và hai miếng
cá ngừ (hai đơn vị) trong một container bị thiệt hại khác nhau (một miếng 200 Bảng Anh và miếng kia
50 Bảng Anh) thì khiếu nại đòi bồi thường được giới hạn ở mức 150 Bảng Anh chứ không phải là 200
Bảng Anh.
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Kết luận: Lần đầu tiên theo luật Anh (English law), chúng ta giờ đây đã có một phán quyết rõ
ràng, xác nhận những điều sau đây:

1. Khi hợp đồng yêu cầu ký phát vận đơn nhưng trên thực tế, giấy gửi hàng đường biển được ký phát
thay cho vận đơn thì Quy tắc Hague-Visby vẫn được áp dụng một cách bắt buộc.

2. Định nghĩa về "đơn vị" trong Quy tắc Hague và Quy tắc Hague-Visby là giống nhau và những miếng
cá ngừ lớn trong trường hợp này là "những đơn vị" theo quy định của cả hai quy tắc này.

3. Để đủ điều kiện được coi là một “kiện hoặc đơn vị liệt kê trong vận đơn là đóng [trong container]”
(Điều IV, 5(c) của Quy tắc Hague-Visby) chỉ cần hàng hoá (items of cargo) được nêu chính xác trong
vận đơn và không cần có yêu cầu thêm rằng hàng hóa phải được mô tả là "đóng trong" [container] (as
packed).

4. Giới hạn trách nhiệm theo kiện hoặc đơn vị trong Quy tắc Hague và Quy tắc Hague-Visby phải được
tính toán bằng cách tham chiếu đến từng kiện riêng lẻ (individual package) đã bị thiệt hại.

Ngô Khắc Lễ (giới thiệu và dịch)
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Ngày 15/04/2025, Tại Trung tâm Trọng tài Quốc tế Việt Nam (VIAC), Phó Trưởng ban
Pháp luật VLA Ngô Khắc Lễ đã cùng Phó Chủ tịch, Tổng Thư ký VIAC Vũ Ánh Dương
trao đổi về việc phối hợp tổ chức hội thảo (trực tuyến) cho hội viên VLA trên toàn quốc
về các vấn đề pháp lý, giải quyết tranh chấp và phòng tránh rủi ro trong kinh doanh dịch
vụ logistics, dự kiến tổ chức trong năm 2025. Nhân dịp này, Phó trưởng ban Pháp luật
VLA trân trọng cảm ơn VIAC đã cho phép sử dụng cuốn sách của VIAC "Giải quyết
tranh chấp hợp đồng - những điều doanh nhân cần biết", xuất bản tháng 12/2024, 261
trang, với 120 chủ đề/vụ việc tranh chấp, và đã được VLA gửi đến hội viên VLA, cộng
đồng doanh nghiệp logistics Việt Nam như một món quà thiết thực, tham khảo cho hoạt
động kinh doanh, dịch vụ mà VIAC đã giải quyết tranh chấp trong thời gian qua. Cũng
nhân dịp này, thay mặt VIAC, Phó Chủ tịch, Tổng thư ký VIAC đã cảm ơn VLA về việc
tiếp tục hỗ trợ gửi đến hội viên những thông tin, chủ đề hội thảo, sự kiện do VIAC tổ
chức mà hội viên VLA quan tâm.

HÌNH ẢNH VÀ HOẠT ĐỘNG CỦA VLA
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Ngày 15/04/2025, Chủ tịch VLA, Ông Đào Trọng Khoa và Ông Nguyễn Thắng Lợi,
Phó Viện Trưởng VLI đã có cuộc gặp gỡ với Ông Trần Hoàng - Tổng Biên tập Tạp
Chí Doanh Nhân Sài Gòn - nhằm cùng họp bàn về những cơ hội hợp tác trong tương
lai.
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Ngày 17/04/2025, Tổng thư ký VLA - Trần Chí Dũng đã tham gia Hội nghị “Hỗ trợ
doanh nghiệp tháo gỡ khó khăn trong bối cảnh Hoa Kỳ áp dụng thuế đối ứng lên hàng
hoá xuất khẩu từ Việt Nam” do Bộ Công Thương tổ chức. Mục tiêu của Hội nghị nhằm
tăng khả năng Ứng phó của các DN cũng như nền kinh tế khi bối cảnh toàn cầu liên tục
thay đổi, đơn cử như ngày 02 tháng 04 năm 2025 (theo giờ Mỹ), Tổng thống Donald
Trump của Hoa Kỳ đã chính thức công bố những thay đổi lớn trong chính sách thương
mại của Hoa Kỳ, bao gồm việc áp dụng mức thuế đối ứng lên tới 46% đối với hàng hoá
xuất khẩu từ Việt Nam. Chính sách này đã gây áp lực, lo lắng cho cộng đồng doanh
nghiệp về khả năng giảm lợi nhuận, thu hẹp đơn hàng và thị phần xuất khẩu, cũng như
sự gián đoạn, đứt gãy chuỗi cung ứng và bị tăng tồn kho, khi các đối tác Mỹ có thể tìm
nguồn hàng thay thế từ các nước không bị áp thuế cao. Tiếp đó, ngày 09 tháng 04 năm
2025 (theo giờ Mỹ), Tổng thống Donald Trump thông báo tạm đừng kế hoạch áp thuế
đối ứng trong 90 ngày đối với hơn 75 quốc gia đối tác thương mại không có hình thức
trả đũa đối với Hoa Kỳ.

HÌNH ẢNH VÀ HOẠT ĐỘNG CỦA VLA
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Ngày 17/04/2025, Chủ tịch VLA - Ông Đào Trọng Khoa đã có buổi gặp gỡ Ông Phan
Minh Thông - Chủ tịch HĐQT kiêm Tổng giám đốc Công ty Cổ phần Phúc Sinh bàn về
cơ hội hợp tác, đồng hành của Phúc Sinh tại FWC 2025. Tập đoàn Phúc Sinh là một
trong những doanh nghiệp điển hình tiêu biểu cho sự hội tụ giữa đổi mới sáng tạo,
chuyển đổi số và phát triển chuỗi cung ứng xanh bền vững. Đồng thời cũng là doanh
nghiệp tiên phong trong lĩnh vực cà phê, và tiêu hữu cơ, xuất khẩu đi hơn 100 quốc gia,
đặc biệt là việc xây dựng thương hiệu cà phê đặc sản đầu tiên của Việt Nam.
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Ngày 22/04/2025, ủy viên BCH Bùi Thị Hải Yến và Phó TTK Ngô Khắc Lễ tham dự lễ
khai trương Trung tâm Logistics Quốc tế Bắc Giang tại TP Bắc Giang ngày 22/4/2025
kết hợp mời tham dự FWC 2025 đến một tổ chức, số doanh nghiệp tiềm năng. 
Trung tâm Logistics Quốc tế Bắc Giang, có  quy mô 67ha, vốn đầu tư 4.290 tỷ VND,
là trung tâm logistics hạng II quốc gia, tiên phong trong việc cung cấp giải pháp
logistics toàn diện, thông minh và thân thiện với môi trường với một số lợi thế nổi bật:
Vị trí chiến lược, hệ thống cảng cạn ICD, hệ thống kho đa chức năng, kho  ngoại quan,
kho CFS, kho chuyển phát nhanh, kho tự động thông minh, kho hàng không kéo dài,
kho thương mại điện tử, kho thường, kho phân phối, trung tâm chia chọn hàng hóa,
điểm thông quan, bãi container, tích hợp công nghệ trong việc kiểm soát vận hành,
chuỗi dịch vụ logistics toàn trình, gắn liền giải pháp logistics tối ưu với hệ thống hạ
tầng hiện đại.



HIỆP HỘI DOANH NGHIỆP
DỊCH VỤ LOGISTICS VIỆT NAM
Connecting logistics professionals

HÌNH ẢNH VÀ HOẠT ĐỘNG CỦA VLA

23

06
Ngày 24/4/2025 tại Hà Nội, Uỷ viên BCH - Trưởng Ban Công nghệ và Đổi mới
sáng tạo VLA, Bà Bùi Thị Hải Yến đã tham dự hội thảo "Cơ hội để logistics phát
triển bền vững trong kỷ nguyên 4.0" do Báo Công Thương tổ chức. Tại sự kiện, Bà
Yến cũng đã tham gia phiên thảo luận với chủ đề: "Chuyển đổi số trong logistics -
tác động của công nghệ như AI, IoT, Blockchain trong tối ưu hóa chuỗi cung ứng",
Tại Hội nghị, Bà Yến cũng đã gửi lời mời tham dự FWC 2025 đến một số tổ chức,
doanh nghiệp tiềm năng.
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Ngày 24/04/2025, đại diện Văn Phòng VLA HCM đã tiếp đại diện Ngân hàng
Nomura, một ngân hàng đầu tư lớn của Nhật Bản có mặt tại hơn 30 quốc gia, bao gồm
cả Việt Nam kể từ năm 1995. Gần đây, Nomura đã nhận thấy sự quan tâm đáng kể từ
các nhà đầu tư nước ngoài vào lĩnh vực logistics của Việt Nam. Vì vậy, thông qua
VLA ngân hàng Nomura muốn tìm hiểu thông tin về các công ty có nhu cầu Mua Bán
& Sáp Nhập trong mảng Logisitcs giữa các công ty Việt Nam và quốc tế. Đại diện
VLA cũng đã giới thiệu với đối tác về triển lãm VILOG 2025 và Đại hội FIATA
World Congress 2025 sẽ diễn ra tại Hà Nội vào tháng 10 năm nay.
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VILOG - Triển lãm quốc tế ngành logistics Việt Nam
2025 sẽ được tổ chức từ ngày 31/07 - 02/08/2025, tại trung
tâm triển lãm SECC, quận 7, TP. HCM. 
Sự kiện được đồng tổ chức bởi VLA và Vinexad hiện đã
bắt đầu mở đăng ký gian hàng. 
Đây là triển lãm quốc tế lớn nhất của ngành logistics Việt
Nam. VILOG 2024 đã thu hút 400 gian hàng từ hơn 20
quốc gia và vùng lãnh thổ trên thế giới tham gia triển lãm. 
Quý hội viên quan tâm có thể gửi mail về địa chỉ: 
vla-hcm1@vla.com.vn.

Rất mong nhận được sự hưởng ứng và quan tâm tham gia
từ Quý Doanh nghiệp hội viên! 
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Bản tin VLA số 125, ngày 01/05/2025

Thông tin liên hệ:

Hiệp hội Doanh nghiệp dịch vụ Logistics Việt Nam

Lầu 5 tòa nhà Cảng Sài Gòn,

số 3 Nguyễn Tất Thành, P.13, Q.4, TP. HCM, Phone: 028 39432658

Email: vla-hcm1@vla.com.vn Website: www.vla.com.vn

THEO DÕI FANPAGE CỦA VLA ĐỂ CẬP NHẬT
THÔNG TIN MỚI NHẤT 
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Link Fanpage:
https://www.facebook.com/HiephoiVLA

Hiệp hội Doanh nghiệp Dịch vụ
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